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1 Einfuhrung

Das erste internationale Ubereinkommen uber deenBahnverkehr stammt aus dem Jahr 1890 und
sein Geltungsbeginn, als ,Berner Konvention* finaohst neun Staaten, geht auf den 01.01.1893
zurlck. Im Rahmen mehrerer Revisionsverfahren itét ain Vertragswerk mit einer grundlegend
neuen Struktur entwickelt. Dieses ist als ,Ubereimknen tiber den internationalen Eisenbahnverkehr
(COTIF)" am 1. Mai 1985 in Kraft gesetzt worden.der Folge haben sich die nachstehend angefihr-
ten 50 Staaten in der ,Zwischenstaatlichen Orgéinisdlr den internationalen Eisenbahnverkehr
(OTIF)" zusammengeschlossen:

Albanien, Algerien, Armenien, Aserbaidschan, Beigi®osnien-Herzegowina, Bulgarien,
Déanemark, Deutschland, Estland, Finnland, FrankreicGeorgien, Griechenland,
GrolRRbritannien, Irak**, Iran, Irland, Italien, Jaemien***, Kroatien, Lettland, Libanon**,
Liechtenstein, Litauen, Luxemburg, Marokko, Mazddan Monaco, Montenegro,
Niederlande, Norwegen, Osterreich, Pakistan, PolRortugal, Ruménien, Russland?,
Schweden, Schweiz, Serbien, Slowakei, Slowenienani®p, Syrien**, Tschechische
Republik, Tunesien, Tirkei, Ukraine* und Ungarn

* Die Ukraine nimmt gegenwartig mit den Streckenm &purweite 1435 mm am Uberein-
kommen teil. Russland hat die den FahrterminalijBlltind die Strecke nach Ust-Luga der
CIM unterstellt, um den Warenverkehr mit Sassnitzareinfachen, Die RZD werden jedoch
die Anwendung der CIM schrittweise erweitern.

** Die Mitgliedschaft in der OTIF ist derzeit firiebe Staaten ausgesetzt Malta und Zypern
verfligen Uber keine Eisenbahninfrastruktur.

*** Agsoziiertes Mitglied

Die Européische Union (EU) ist als regionale wintstliche Organisation der OTIF beigetreten und
wird somit in Fragen, welche die EU-Verkehrspoltakgieren, kunftig mit einer Stimme sprechen.

Die fortschreitende Liberalisierung im Eisenbahebdr und die damit verbundene Trennung von
Betrieb und Infrastruktur haben zu einer grundlggenRevision des COTIF gefihrt. In deren Ergeb-
nis ist das in Vilnius/Litauen verabschiedete Pkotiovom 3. Juni 1999, nach dem Erreichen der dazu
erforderlichen Mindestanzahl von 27 Ratifikationeam 1. Juli 2006 in Kraft getreten. In diesem
Zusammenhang hat sich die gegenstandliche Publikdie Aufgabe gestellt, Gber die damit gegebe-
nen umfangreichen Neuerungen und deren Aktualisiem einer Ubersichtlichen Form zu informie-
ren. Folgende Staaten haben bisher das Protok@8l fifiziert, oder sind ihm beigetreten:

Albanien, Algerien, Armenien, Aserbaidschan, BeigiBosnien und Herzegowina, Bulgarien, Déne-
mark, Deutschland, Estland, Finnland, Frankreickpr@ien, Griechenland, GroRbritannien, Iran,
Irland, Italien, Jordanien, Kroatien, Lettland, ¢iwenstein, Litauen, Luxemburg, Marokko, Mazedo-
nien, Monaco, Montenegro, Niederlande, Norwegerhel('r')eich, Pakistan, Polen, Portugal, Rumanien,
Schweden, Schweiz, Serbien, Slowakei, Sloweniemanigp, Syrien, Tschechische Republik,
Tunesien, Turkei, Ukraine und Ungarn.

Fir die nachstehenden Staaten steht eine Ratifikatch aus: Irak und Libanon.
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2 Ubersicht der am COTIF beteiligten Staaten

Hier sind die Teilnehmerstaaten am ,Ubereinkommiaer idie internationale Eisenpahnbefbrderung“
in der Fassung des Protokolls von Vilnius dargistenso jene Lander, die das Ubereinkommen
noch nicht ratifiziert haben oder in denen diesegasetzt ist

.

Sans CIV/RID/CUV/ CUI/APTU/ATMF (2)
Ohne CIV/RID/ CUV/CUI/ APTU/ATMF (2)
Without CV/RID/ CUV/ CUI/APTU/ATMF (2)

Alle Anhinge des COTIF (43)* Ohne CUV,/CUI/APTU/ATMF (2)

Tous les appendices de la COTIF (43)* . Sans CUV/CUI/APTU/ATMF (2)
All COTIF appendices (43)* Without CUV/ CUI/ APTU/ATMF (2)

Sans CUI

Membres associés (1)
*GB:  Ohne CUI . Assoziierte Mitglieder (1) .
Without CUI Associate Members (1)

Abbildung 1: Mitgliedsstaaten der OTIF

Suspension de la qualité de membre (3)
Ruhen der Mitgliedschaft (3)
Membership suspended (3)

2.1 Vorbehalte sowie deren Riicknahme zum ,Ubereinkommeriber
den internationalen Eisenbahnverkehr: (COTIF)*

Eine Ubersicht Giber die Anwendung des COTIF, hgagsben vom CIT (Internationales Eisen-
bahntransportkomitee), sowie der Inkraftsetzungisaain und die Rucknahme der Vorbehalte (Artikel
42 § 1) findet sich als Anlage 2 zu diesen Ausfilgan. Nachstehende Staaten haben den Vorbehalt
nach Artikel 42 8 1 COTIF getroffen und erklartsdasie die Einheitlichen Rechtsvorschriften CUI
(Nutzung der Infrastruktur) und/oder jene der ATM&d APTU in ihrer Gesamtheit nicht anwenden.
Sie werden den Zeitpunkt der Riicknahme der erkiartgbehalte der OTIF gegenliber angeben:



- Russland, Pakistan, Georgien, Aserbaidschan undfefaéigtes Konigreich.
- Estland ist der OTIF mit Wirksamkeit vom 1.1.20@89tketen und wird das COTIF
mit der obigen Ausnahme lediglietuf der Strecke Talinn - Tapa - Valga anwenden.
- Georgien und Aserbaidschan werden dartiber hinatlsdia CUV nicht anwenden,
Russland und Pakistan werden CIV, RID und CUV na&fwenden.

2.2 Ausnahmen zum Anwendungsbereich der CIV/CIM:

Hinsichtlich derselben hat die Ukraine erklart, ddase die Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV
sowie CIM lediglich auf den folgenden Strecken amee:

Halmeu / Dyakovo - Batyovo - Chop / Cierna nad Tismd Chop / Zahony (112 km),
Epereszke / Batyovo - Mukacheve (34 km), Medykaoktitka Il - Mostiska | (13 km),
Dorohusk / Yagodin - Kovel (66 km), Domesti / Vadubiret (7 km), Uzghorod - Chop
(22 km) sowie Anlegestelle des Fahrhafens lllickilzéss Fahrhafen lllichivsk Paromna
(7 km)

Russland wendet das COTIF lediglich auf den Stmeckier Eisenbahninfrastruktur von der
Anlegestelle des Fahrterminals Baltijsk bis zum dtdiahnhof Baltijsk (2,84 km) und von der
Anlegestelle des Fahrterminals Ust-Luga bis zumeHbahnhof Luzhskaja, jedoch ohne CIV, RID,
CUV, CUI, APTU und AMTF an.

2.3 Zu beachtende Anderungen zum COTIF:

- Es wurden dem Ubereinkommen weitérghangehinzugefiigt ( Kapitel ,Anhange zum COTIF")

- Durch dasAbschaffen des Systems der eingetragenen Limigde der Anwendungsbereich des
Abkommens erweitert und das Finanzierungssysterd#df geandert.

- Nunmehr ist auch regionalen Organisationen (z.B. Eleropaischen Union) der Beitritt zum
Ubereinkommen ermdglicht. Dieser ist bereits etfolg

- Der Beforderungsvertrag ist eidonsensualvertraganstelle wie bisher ein Formal- und Real-
vertrag. Das bedeutet, dass eine Ubereinstimmentengérklarung zum Vertragsschluss fuhrt
und nicht wie bisher die Ubernahme des Gutes nmit Beachtbrief. Der Frachtbrief hat dadurch
lediglich eine Beweisfunktion.

- DasAufheben der Beforderungs- und Tarifpfligal im Wesentlichen zu mehr Vertragsfreiheit
fuhren. Aufgrund der erfolgten Anderung wird aufdimgungsweise Beférderungen und
Ausschlisse verzichtet.

- Weniger Einzelregelungeschaffen Raum fur flexiblere und damit ginstigerbsprachen
zwischen den Vertragsparteien. Diese sollen in peathenden ,Kundenabkommen® zur
Vereinbarung gelangen (z.B. Beforderungsweg, Liegen, Frachtzuschlage, Umfang der
Haftung und Hohe der Entschadigung).



Beforderers.

2.4 Anhange zum Ubereinkommen

Das COTIF in der Fassung von 1980 war mit zwei Awgjag@ versehen. Dies zum einen die ,Einheit-
lichen Rechtsvorschriften fir den Vertrag uberidiernationale Eisenbahnbeférderung von Personen
und Gepéack (ER CIV)" und zum anderen die ,Einheiiin Rechtsvorschriften fir den Vertrag tber

die internationale Eisenbahnbeférderung von GU(ER CIM)“. Den letzterwahnten ER CIM 1980

waren weitere 4 nachstehend dargestellte Anlaggeardnet.

COTIF

Ubereinkommen ber den inter-
nationalen Eisenbahnverkehr

Anhang A: ER CIV

Einheitliche Rechtsvorschriften
far den Vertrag tber die interna-
tionale Eisenbahnbeférderung

Neue Zusammenarbeitsformen der Beférderer fuhremimzar Abkehr von der obligatorischen

HaftungsgemeinschafDiese ist zwar weiterhin méglich, aber nicht zgénd.
Der Befdrderer haftet nunmehr auch fir Schadenrantgmangelhafter Eisenbahninfrastruktur

Der Infrastrukturbetreiber gilt nach den Bestimmemgler ER CIM als Erfullungsgehilfe des

Anhang B: ER CIM

Einheitliche Rechtsvorschriften
fur den Vertrag tber die interna-
tionale Eisenbahnbeférderung

Anlage |: RID

,Ordnung fir die
internationale
Eisenbahnbefér-
derung gefahrli-
cher Giiter*

.Ordnung fir die
internationale
Eisenbahnbefor-
derung von Pri-
vatwagen®

,Ordnung fiir die
internationale

Eisenbahnbefor-

derung von Con-

tainern®

von Personen und Gepéack von Gltern
Anlage ll: RIP Anlage lll: RICo Anlage 1V: RIEx

.Ordnung fiir die
internationale
Eisenbahnbefér-
derung von Ex-
pressgut”

Abbildung 2: Struktur des COTIF 1980

Der Anwendungsbereich des zum 1.7.2006 in Krafegésn COTIF 1999 wurde unter anderem da-
hingehend ausgeweitet, dass dieses nunmehr 7 Amhintasst. Hier werden neben dem Personen-
und Guterverkehr, auch Probleme der Infrastruktzimg sowie Wagenverwendung im internationa-
len Eisenbahnverkehr geregelt. Uberdies findetZiilassung und Normung von Eisenbahnmaterial

ihre Festsetzung. Die Ubersicht auf der nachstée Sall dies veranschaulichen.




COTIF

Ubereinkommen tiber den inter-
nationalen Eisenbahnverkehr

Anhang A Anhana B Anhang C Anhang D Anhana E Anhana F Anhang G
ER CIV ER CIM RID ER CUV ER CUI ER APTU ER ATMF
Einheitliche Einheitliche Ordnung far Einheitliche Einheitliche Einheitl. Rechts- Einheitliche
Rechtsvor- Rechtsvor- die internatio- Rechtsvor- Rechtsvor- vorschriften far die Rechtsvor-

) ) ) . ) Verbindlichkeits- )
schriften far schriften far nale Eisen- schriften flr schriften far erkiarung techni- schriften far
den Vertrag den Vertrag bahnbefér- den Vertrag den Vertrag scher Normen und dig technische

Uber die inter- liber die inter- derung gefahr- lber die Ver- Ober die Mut- for die Annahme Zulassung von
nationale Ei- nationale Ei- licher Giter wendung von zung der Inf- einhetlicher tech- Eisenbahnma-
) ) nischer Vorschr- ) )
senbahn- senbahn- Wagen im rastruktur im ten for Eisenbahn. terial, das im
beférderung betérderung internationalen internatio- material, das zur internationalen
von Personen von Gitern Eisenbahn- nalen Eisen- Werwendung im Verkehr ver-
verkehr bahrverkehr internat. Verkenr wendet wird

bestimmt ist

Abbildung 3: Das neue COTIF und seine Anhange (in Alehnung an OTIF)




3 Die ,Einheitlichen Rechtsvorschriften (ER)"

3.1 Einheitliche Rechtsvorschriften CIV

Die ER CIV* regeln die grenziiberschreitende Eisenbahnbefédrderon Personen. Voraussetzung zu
deren Anwendung ist, dass Abgangs- und Bestimmunispwei verschiedenen Staaten liegen.

Die Neuerungen im Bereich der CIV zielen vor alleai eine Verbesserung des Kundenschutzes ab.
So wird bei der Regelung der Haftung fir Tod odérgerverletzung eines Reisenden, trotz wesentli-
cher Anhebung des Haftungsbetrages, auch weitadfil.andesrecht verwiesen. Damit ist gewahr-
leistet, dass in Féllen, in denen ein Staat ein@isdRden einen weiterreichenden Schutz gewahrt,
diese Regelungen, wenn sie zu dem auf den Venragraendenden Recht zéhlen, tatsachlich Geltung
finden. Weitere Fortschritte sind vor allem beigehden Bestimmungen zu verzeichnen: Die Haf-
tungsgrenzen fur Verlust oder Beschadigung vondgeisack werden verdoppelt (Artikel 30, 31, 41,
43 und 46). Auf den Haftungsbefreiungsgrund ,undemidhes Verhalten des Reisenden* wird ver-
zichtet (Artikel 26) und jener des ,Verhalten eil&#ten” erfahrt eine Einschréankung. Auch gilt ein
entsprechende Haftung bei Nichteinhaltung des Famsp(Artikel 32) und Uberdies ist es dem Be-
forderer erlaubt, von den gesetzlichen Grundlageruweichen, um seine Haftung und seine Ver-
pflichtungen gegentiber dem Berechtigten zu erwe{trtikel 5 letzter Satz).

Im Interesse einer besseren Ubersichtlichkeit wudie ER CIV neu strukturiert. Daneben sind auch
die von der EU fur deren Mitgliedstaaten zur Eimfiliy gelangten ,Fahrgastrechte” zu beachten.

3.2 Einheitliche Rechtsvorschriften CIM

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften sind fiie afiternationalen Eisenbahnbeférderungen von Gii-
tern anzuwenden, sofern Ort der Ubernahme undért)dergabe in verschiedenen Staaten liegen. Es
ist ausreichend, wenn nur ein Mitgliedstaat hidrateiligt ist. In diesem Falle bedarf es ledigladr
Vereinbarung, dass die ER CIM Anwendung findenesoll

3.2.1 Wesentliche Aspekte:

- Die ER CIM sindzwingendauf grenziberschreitende Beforderungen anzuwengsm Ab-
gangs- und Bestimmungsort in einem VertragsstaaCdeTIF 1 liegen. Nunmehr ist auch ei-
ne vertragliche Anwendunger Bestimmungen mdglich, wenn nur ein Mitgliedstaa der
Befdrderung beteiligt ist.

' Es sind jeweils die neuen Bestimmungen gemeintligimer auszuschlieBen werden die alten Regelungen
als COTIF 1980, CIV 1980 bzw. CIM 1980 bezeichnet



- Prinzipiell ist die Geltung des neuen COTIF unalgigivon eingetragene@IM-Linien. Das
Liniensystem findet allerdings weiterhin Anwendubgi Beférderungen, die in Ergédnzung
zum Schienentransport eirn@eférderung zur See oder grenzuberschreitend aohesi-
gewasserrinbeziehen. Fir diese Ausnahmefalle miissen CINehifestgelegt werden.

- Am oben beschriebenen Ausnahmefall ist erkenntass @uchmultimodale Beforderungen
nach den Bestimmungen der ER CIM durchgefihrt werdefern der Hauptanteil des Trans-
ports auf der Schiene erfolgt. Voraussetzung assdlie Beférderung Bestandteil eines einzi-
gen Vertrages ist. Dieser Mdglichkeit tragt der McFrachtbrief Kombinierter Verkehr”
Rechnung.

- Die zwingende MaRRgabe der ER CIM wurde dahingelgmhackert, dass nunmehr der Befor-
dererabweichende Bedingungengunsten des Kunden vereinbaren kann.

- Das Aufheben der obligatorischen Beforderungsgesobaift schafft degausfihrenden Be-
forderer” als Rechtsinstitut. Dieser hat keine vertragliclBaziehungen mit dem Absender
oder Empfanger. Da er nicht in den Beforderungsagreintritt, haftet er lediglich fur die von
ihm tatsachlich durchgefiihrte Beforderung (Teildtsd und nicht wie eiwvertraglicher Be-
forderersolidarisch fir die gesamte Strecke.

- Durch den Wegfall der Beférderungs- und Tarifpfticst es Aufgabe der Eisenbahnverkehrs-
unternehmen (EVU) dafiir Sorge zu tragen, dass eiargte Beférderung durchgeftihrt wer-
den kann. Hier sind vertragliche Vereinbarungere &lntwendigkeit.

Um eine Grundlage fur diesbezlgliche Absprachenschaffen, wurden die Handbicher ,CIM-
Frachtbrief, ,,CIM-Frachtbrief Kombinierter Verkehtind ,Wagenbrief* sowie das ,Handbuch G-
terverkehr* als Produkte des CIT entwickelt. Neloem vorerwdhnten Arbeitsbehelfen sind diverse
»Allgemeine Geschéftsbedingungen (AGB)“ als Grugela fiir abzuschlieRende Vertréage ausgearbei-
tet worden.

Die ,Allgemeinen Beforderungsbedingungen (ABB-CIMjhd wesentlich fir Vereinbarungen mit
dem Kunden. Die wichtigsten Arbeitsmaterialien vegrih den nachsten Abschnitten erlautert.

3.2.2 Wichtige Haftungsbestimmungen der ER CIM:

- Der Beforderer haftet fur den Schaden, der duratelgéden oder teilweisen Verlust oder
durch Beschadigung des Gutes sowie durch Ubersahgeiler Lieferfrist entsteht.

- Grundsatzlich haftet der Beforderer von tisernahmedes Gutes bis zu dessAhlieferung.
Dabei ist es unerheblich, welche Infrastruktur keiwwird.

- Folglich gilt nach den ER CIM ddnfrastrukturbetreiber als Erflillungsgehilides Befoérde-
rers (  Personen, fur die der Beférderer haftet (Art. 4AMYI
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Entsprechend den friiheren Bestimmungen blattungsbefreiungsgriindeorgesehen. Zum
einen kann der Befdrderer nicht zur Verantwortuegagen werden, ,...soweit der Verlust,
die Beschadigung oder die Uberschreitung der Lfieserdurch ein Verschulden des Berech-
tigten, eine nicht vom Beftrderer verschuldete Aisweg des Berechtigten, besondere Méan-
gel des Gutes ... oder durch Umstande verursachtemoist, welche der Beftrderer nicht
vermeiden und deren Folgen er nicht abwenden karibee Beférderer ist aulRerdem von der
Haftung befreit, soweit der Verlust oder die Beslipadng auf eine besondere Gefahr, die auf-
grund einer der in Art. 23 8 3 lit. a bis g CIM gefihrten Tatsachen vorliegt, zurtickzufiihren
ist.

Die Bestimmungen entsprechen im Wesentlichen dé&t C380. Allerdings wurde klarge-
stellt, dass auch eirenteilsmafRige Haftundes Befdrderers in Betracht kommt. Weiterhin
haben die Regelungen bezliglich Haftung bei Verladen auf offene Waggne Neufassung
erfahren. Insbesondere wurde dieforderung in offenen Wagetetaillierter definiert. So
gelten nunmehr Giter, die in intermodalen Trangmaneiten bzw. StralRenfahrzeugen auf of-
fenen Eisenbahnwagen transportiert werden, nichinabffenen Wagen befordert. Diese Be-
stimmung wurde in Ausweitung der friher geltendegdlDund im Hinblick auf die zuneh-
mende Bedeutung des kombinierten Verkehrs geschaffe

Die CIM regelt ebenfalls die Haftungsbedingungendig Beférderungron Eisenbahnfahr-
zeugenVoraussetzung fur die Anwendbarkeit ist, dass dgertbahnfahrzeuge Gegenstand
eines Beférderungsvertrages sind. Werden sie allgsdediglich als Beférderungsmittel ver-
wendet, ist das nunmehr geltende Wagenrecht ER CUV) sowie mit diesem der
LAllgemeine Vertrag UUber die Verwendung von Gltegea im internationalen
Eisenbahnverkehr (AVV)" zu beachten.

Nach der CIM sind drei Varianten einer Beférderdegkbar:

(1) Der Beforderer, der das Gut Ubernimmt fuhrt dieagge Beforderung durch. Hier liegt
eine durchgéngige Verantwortlichkeit des vertrdgdic Beforderers vor.

(2) Der Beforderer, der das Gut Ubernimmt fiihrt nigetgesamte Beforderung selbst durch,
sondern bedient sich aufeinander folgender Beférder

Alternative (a):Der nachfolgende Beforderer tritt in den Beforagysvertrag ein. Durch
den Wegfall der obligatorischen Beftrderungs- uradtithgsgemeinschaft ist hier-
fur ein Vertrag zwischen den Beforderern notwewithe Beforderer, die Parteien
des Beférderungsvertrages sind haften solidariscié gesamte Strecke.

Alternative (b):Der Beforderer bedient sich so genannter ,ausfideeBeforderer”. Die-
se treten nicht in das Vertragsverhaltnis mit deamdén ein und haften demnach
nicht solidarisch fir die gesamte Strecke, sonademnfir den von ihnen durchge-
fuhrten Anteil. Der vertragliche Beforderer hattiét die gesamte Strecke vorbehalt-
lich des Ruckgriffs gegen die Unterfrachtfuhrer.
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Die Beweislastregelungestimmen mit denen der CIM 1980 Uberein.

Die Entschadigungsregelungevurden beibehalten. Eine Erhéhung der Entschadegreg-
zen ist durch didngabe des Wertesler dednteresses an der Lieferumgdglich.

Die Bestimmungen beziiglich des Verlustes des Rexlitslaftungsbeschrankung orientieren
sich ebenfalls an den ER CIM 1980, allerdings iredé~assung von 1996 (siehe hierzu Zeit-
schrift fir den internationalen EisenbahnverkelarB Folge 3/2009, Seiten 43 ff.)

Fur denEisenbahn-Seeverkelwurden die zusatzlichen Haftungsbefreiungsgrindedian
Hamburger Regeln angenédhert. Neben dem BefreiumgdgWerladung des Gutes auf Deck"
sind nur mehr die Befreiungsgrinde ,Feuer” und t&Reg oder versuchte Rettung von Leben
oder Eigentum zur See" sowie ,Gefahren oder Unfalkr See“ enthalten. Auf den
Haftungsbefreiungsgrund ,Nautisches Verschuldemtiwerzichtet.

Der Beforderer ist verantwortlich fir seine Bedietesn und fir alle anderen Personen, deren
er sich bei der Durchfuihrung der Beforderung bedisofern diese in Ausubung ihrer Ver-
richtungen handeln. Des Weiteren haftet er firldéastrukturbetreiber.

Um auftretende Probleme bei der Anwendung des CQ®B® mdglichst auszuschliel3en o-
der zumindest einzugrenzen, war das CIT bestrettsemnen Mitgliedern Erklarungen uber
die vertragliche Annahme und damit Anwendung denhEitlichen Rechtsvorschriften CIM*
einzuholen. Damit erfolgt eine Einbeziehung jenevUE deren Staaten noch keine
Ratifikation des COTIF vorgenommen haben. Derarfigklarungen wurden bisher von
nachstehenden sowie weiteren international tatiggsenbahnverkehrsunternehmungen
abgegeben:

B-Cargo, BDZ, BLS, Bulgarian Railway Company SC (B&D), CargoNet AS, CD
Cargo, CFARYM, CFL, CFR MARFA, CP, Del Fungo Gi&arvizi Ferroviari, Dil-
len & Le Jeune Cargo S..A., EWS International, GER., Green Cargo,AB, Gy-
SEV/ROeEE, Hafen und Guiterverkehr Koln AG, HZ, LO&L, MAV Cargo AG,
NORDCARGO srl., OSE, PKP S.A., Railion Danmark ARxilion Deutschland,
Railion Italia, Railion Nederland, RCA AG, RENFEBB/CFF/FFS, Servtrans Invest
S.A., SNCF Fret, SZ, Trenitalia S.p.A., VR, ZCG BH, ZRS, ZS, ZSSK Cargo.

Die mit dieser Annnahmeerklarung begriindete Vestrageinbarung bezieht sich ausschliel3-
lich auf die Befdrderung, nicht jedoch gegeniiben dketreiber der Infrastruktur, Sofern mit

diesem nicht ein gesonderter Vertrag Uber die $tfukturnutzung besteht, gilt Landesrecht.
In diesem Zusammenhang ist auf die von einzelnaat&t getroffenen Vorbehalte zum CO-
TIF 1999 zu achten. Mit dem Entfall der derzeitgesehenen Vorbehalte wird eine klare
Rechtslage Realitat (Dokumente Revisionsaussciifis)2
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3.3 Ordnung fir die internationale Befdrderung gefahrlicher Guter
(RID)

Der Anhang C zum Ubereinkommen ,Ordnung fiir dierinationale Beférderung gefahrlicher Giter*
enthalt die Bestimmungen hinsichtlich von Gefahrdiih wesentliches Problem bisher war, dass das
RID als Anlage zu den ER CIM nur zur Anwendung karann eine CIM-Beférderung vorlag. Dem-
nach war die Gliltigkeit auf die eingetragenen CIMi&n beschrankt.

Sicherheitsbestimmungen, die dem Schutz von Mensdbewelt und Gutern dienen, missen aber
von solchen formalen Einschrankungen unabhangigeadbar sein. Innerhalb der EU wurde dieses
Hindernis schon 1996 beseitigt. Die Anwendung egtolvon da an unabhangig vom CIM-
Beforderungsvertrag und unabhangig vom verwendBetdrderungsdokument. Da das RID von nun
an als eigenstandiger Anhang zum COTIF exististtlas Vorliegen einer CIM-Beférderung auch fur
die restlichen OTIF-Staaten nicht langer Voraussejz Weiterhin erforderlich ist es, dass die Befor-
derung das Gebiet mindestens zweier Mitgliedstalademfft.

Neben dem eigentlichen Beférderungsvorgang schiiefftGeltungsbereich auch alle mit der sicheren
Beforderung verbundenen Tatigkeiten ein, insbesendias Ein- und Ausladen der geféahrlichen
Guter. Der Begriff der ,,Beférderung” wird in der lage zum RID im Sinne einer ,Ortsveréanderung”

naher erlautert.

3.4 Einheitliche Rechtsvorschriften CUV

Diese ,Einheitlichen Rechtsvorschriften fur Verwéigper die Verwendung von Wagen im internatio-
nalen Eisenbahnverkehr (CUV)" regeln die Nutzung #senbahnwagen als Befdrderungsmittel zur
Durchftihrung von CIM- und CIV-Beférderungen.

Die ,,Ordnung fur die internationale Eisenbahnbediuhg von Privatwagen (RIP)", Anlage zur CIM
1980, wird durch die ER CUV ersetzt. Anstelle desRIP geregelten Rechts der Verwendung von
Privatwagen im internationalen Verkehr tritt eilgameines Wagenrecht. Mit diesem wird auf die
Unterscheidung zwischen bahneigenen und im Prigdatbéefindlichen Wagen verzichtet. Damit
gelangt anstelle des bisherigen ,Einstellungsvgesa der ,Allgemeine Wagenverwendungsvertrag
(AVV)" als Gegenstand der ER-CUV zur Anwendung. \&fatich dazu sind die Haftungsfragen.

Charakteristisch fir den Verwendungsvertrag undebesém fir seine Abgrenzung vom Beforde-

rungsvertrag ist die Zweckbestimmung des Wagersshd#it seine Verwendung als Beférderungsmit-
tel und nicht als zu beférderndes Guit.
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3.4.1 Hinweise zur Haftung

- Die Haftungsregelungen orientieren sich an B&P-Bestimmungemas EVU haftet demnach
fur Schaden durch Verlust oder Beschadigaleg Uberlassenen Wagens. Aul3er es kann be-
weisen, dass der Schaden nicht durch sein Versahelthgetreten ist.

- Es sindkeine Haftungshéchstgrenzgargesehen. Allerdings erfolgt eirBeschrankung der
Entschadigunquf den gemeinen Wert des Wagens oder seiner Bisilanbzw. auf die In-
standsetzungskosten.

- Die Parteien kbnnen abweichende Vereinbarungerghebider Haftung treffen.

- Die Haftungsbeschrankung ist ausgeschlossen werbotiaden auf Vorsatz oder grobe Fahr-
lassigkeit des EVU in der Umschreibung des ArtilB8CIM zurtickzufiihren ist.

- Fur Schéaden die durch einen Wagen verursacht wetdgitet derjenige, der den Wagen zur
Verfligung gestellt hat, sofern ihn ein Verschuldéfft. Durch die Parteien kdnnen abwei-
chende Vereinbarungen getroffen werden.

- Der Tatbestand dedubrogationliegt vor, wenn ein EVU den Wagen anderen EVU zar-V
fugung stellen darf. Dieses darauf folgende EVWdwiicht zur Vertragspartei des Wagenhal-
ters. Ziel ist somit, dass im Schadensfall nur &reson dem Halter gegenuber als Schuldner
in Frage kommt. Mit Zustimmung des Halters kann wiech vereinbart werden, dass

a) das EVU hinsichtlich der Haftung fur Verlust undsBeadigung an die Stelle der darauf
folgenden EVU tritt (vorbehaltlich der Ruckgriffstge)

b) nur der Halter gegentiber dem darauf folgenden EMUdfirch den Wagen verursachte
Schaden haftet. Gleichzeitig ist aber nur das EVertfagspartner des Halters) berechtigt
Anspriiche der anderen EVU geltend zu machen.

Die Subrogation bedarf der Vereinbarung durch ceetndgspartner des Verwendungsvertra-
ges.

Die Parteien kénnen hinsichtlich einer Vielzahl areat Aspekte gegeniiber den ER CUV abweichende
(gunstigere) Vereinbarungen treffen.

Der grof3e Gestaltungsspielraum verlangt nach efsdritsinstrumentarium. Hier ist ein Multilate-

ralvertrag vorgesehen (vgl. Kapitel ,, Allgemeiner Vertrag tber die Verwendung von Gutgmsvaim
internationalen Verkehr (AVV)").
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3.5 Einheitliche Rechtsvorschriften CUI

Die ,Einheitlichen Rechtsvorschriften fir den Vegr Gber die Nutzung der Infrastruktur im
internationalen Eisenbahnverkehr (CUI)" enthalteestBnmungen Uber den Nutzungsvertrag von
Eisenbahninfrastruktur fir die Durchfihrung von CIMhd CIV-Beférderungen.. Hier finden die
Beziehungen zwischen dem Betreiber, welcher dieertbghninfrastruktur bereitstellt, und dem
Beforderer, welcher entsprechend den ER CIM oder B3R Befdrderungen durchfihrt, eine
Festlegung.

Die Infrastrukturnutzung ist ein neuer Rechtsbdréic COTIF, der aufgrund der Trennung von Netz
und Betrieb erforderlich wurde. Es sind daher nkahm Erfahrungen mit der Materie - in Theorie
und Praxis - vorhanden.

Von besonderer Wichtigkeit in diesem Zusammenhahdar Umstand, dass seitens mehrerer Staaten
Vorbehalte zum COTIF 1999 bei dessen Ratifikatidarcspater gesetzt wurden. Diese beziehen sich -
wie an anderer Stelle bereits erwéhnt - neben dert&dhwendung von APTU und AMTF auch auf
jene der ER CUI, womit entweder anwendbares Vesteagint oder Landesrecht gilt. Um einen entste-
henden rechtsfreien Raum zu vermeiden, sollten rgikndertragsvereinbarungen hinsichtlich der
Nutzung der Infrastruktur abgeschlossen werden.

Aktueller Stand von Vorbehalten bzw. deren Geltlwegsich ist in Anlage 2 zu ersehen.

Mit der Revision von 2009 wurden jene Bestimmungedéndert, die zu den Vorbehalten gefihrt
haben. Nunmehr sind die oben angefihrten Staatehalten, die Vorbehalte sukzessive zu-
rickzunehmen. Hieflir genigt eine zum Einlegen desbé&halts analoge Mitteilung an den
Generalsekretar der OTIF.

Seitens der befassten Organisationen (RailNetEU(BDEY, und CIT) kénnen nunmehr konkrete
Vertragsgrundlagen zur Standardisierung der Pradtikrabgeschlossen werden.Mgl. Kapitel AGB

). Hierbei handelt es sich um die European GTG,damen eine Fassung in die gebrduchlichen
Eisenbahnsprachen (Franzdsisch und Deutsch) atissteh

Diese AGB werden Bestandteil des Nutzungsvertratgrsgemal ER CUI geschlossen wird. Mehrere
Nutzungsvertrage zwischen zwei Vertragsparteien n&in auch in einem Rahmenvertrag
zusammengefasst werden.

2 RNE ist ein neu gegrundeter Verband, mit dem Ziel)mfrastrukturbetreiber/-manager unter einem Dach
sammenzufassen und grenziiberschreitende Infragtnuitzung aus einer Hand anzubieten.
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Rahmenvertrag

AGB Infrastruktur

Nutzungs-

vertrag

Abbildung 4: Infrastrukturvertrage in Anlehnung an Leimgruber

Die ,European General Terms and Conditions of U$ethe Railway Infrastructure”, deren
Ubersetzung in Franzosisch und Deutsch noch erarhest, Ubernehmen die Grundsatze der ER
CUI zur Regelung der Haftungsfragen bei Unfélled kbnnen sowohl fur den nationalen wie dem
internationalen Verkehr angewendet werden. lhre @&mung ist allerdings den Parteien der
Infrastrukturnutzungsvertrage freigestellt. Die &gan GTC kdnnen einen Teil der Rechtsunsicher-
heit beseitigen, die derzeit noch durch die Nichweamdung der ER CUI durch mehrere Mitglied-
staaten der OTIF gegeben sind.

AulRerdem sind noch Vereinbarungen und ZuweisungelU-Recht vorgesehen.

Von malRgeblicher Bedeutung fir die Vertragsbezighnnzwischen Beférderer und Betreiber sind
die Haftungsregelungen der ER CUI. Der Beftérdeedteth dem Kunden gegentber fir den Betreiber,
da nach den ER CIM der Infrastrukturbetreiber afilEingsgehilfe des Beforderers gilt. Inwieweit
der Betreiber dem Beforderer gegentiber hafte¢jmst Frage des Innenverhéltnisses.

Gemal} der CUI haften Beforderer und Betreiber gegjeg fur alle Personen- und Sachschaden so-
wie der Infrastrukturbetreiber fir Vermégensschadéndie der Beférderer gegentiber dem Kunden

nach den ER CIM einzutreten hat.

Bezlglich einiger Aspekte der Haftungsregelungennkd abweichende Vereinbarungen getroffen
werden
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3.6 Einheitliche Rechtsvorschriften APTU

Die ,Einheitlichen Rechtsvorschriften fur die Vemdlicherklarung technischer Normen und fir die

Annahme einheitlicher technischer Vorschriften Eisenbahnmaterial, das zur Verwendung im inter-
nationalen Verkehr bestimmt ist (APTU)“ sind - abgleen von den Anlagen - eine Verfahrensrege-
lung. Das bedeutet, dass die wesentliche Aufgabe Hasteht, vorzuschreiben wie die von Institutio-

nen ausgearbeiteten technischen Vorschriften tiltsgerbindlich zu erklaren und in die Anlagen zu

den ER APTU zu integrieren sind.

Die in die Anlagen aufgenommenen Normen und Voiftehrstellen die Grundlage fir den Bau und
die Verwendung von Eisenbahnmaterial dar. Des \Waitdaben sie Auswirkungen auf das Zulas-
sungsverfahren von EisenbahnmateriaBR ATMF).

Durch die geregelten Mindestanforderungen an Fageeind sonstiges Eisenbahnmaterial werden
die nétigen Voraussetzungen fir eine einheitliclegdRung des Zulassungsverfahrens, welches von
den jeweiligen Behorden der Mitgliedsstaaten durtilfzren ist, geschaffen. Die erteilte Zulassung

wird dann durch die einheitlichen BestimmungenlieraOTIF-Staaten anerkannt.

Der weitgesteckte Anwendungsbereich umfasst techai®ormen und einheitliche technische Vor-
schriften ( Artikel 8 ER APTU) nicht nur fur Eisenbahnfahrzeugkeren Ausristungsgegenstande
und Teile, sondern auch fir die Infrastruktur, @eherungs- und Betriebsleitsysteme sowie
Eisenbahnmaterial ganz allgemein, soweit diesenitmrmationalen Verkehr verwendet werden (die
Aufzdhlung der technischen Anlagen in). Wobei hret ,internationalem Verkehr* das Verkehren

von Eisenbahnfahrzeugen auf dem Gebiet mindestemgerz Vertragsstaaten bezeichnet wird. Es
fallen auch internationale Verkehre in den Anwerghloereich der ER APTU, die nicht den ER CIM
bzw. ER CIV oder den ER CUI unterliegen.

Vertragsstaaten der ER APTU sind jene Mitgliedstaater OTIF, die keine Erklarung geman Art. 42
§ 1 Satz 1 COTIF (Erklarungen und Vorbehalte zunergimkommen - Anwendung bestimmter An-

hange kann ausgeschlossen werden) abgegeben haben.

Derartige Erklarungen (Vorbehalte zur Nichtanwergl@uch der ATMF) haben, wie bereits an
anderer Stelle erwahnt, mehrere Mitgliedsstaate®©dé- abgegeben.
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3.7 Einheitliche Rechtsvorschriften ATMF

Die ,Einheitlichen Rechtsvorschriften fur die te@uhe Zulassung von Eisenbahnmaterial, das im
internationalen Verkehr verwendet wird (ATMF)" ealten die Grundsatze, Ziele und Verfahren der
technischen Zulassung von Eisenbahnfahrzeugerinien Anhangen zur ATMF geregelten einheit-

lichen technischen Vorschriften flr den Bau und Betrieb von Fahrzeugen und Infrastruktur bilden

die Grundlage fur das Zulassungsverfahren. Dignateonal einheitliche und verbindliche Regelung

der Problematik wird durch die ER ATMF sichergdstel

Analog zu den ER APTU handelt es sich auch um ¥ierdahrensregelung. Giltigkeit haben diese
Bestimmungen fir jene Mitgliedstaaten der OTIF, kbéhen entsprechenden Vorbehalt geduf3ert ha-
ben. Auch die Anwendung auf internationale Verkedowie die Unabhangigkeit von den ER CIM,
ER CIV und ER CUI gilt entsprechend den ER APTU.

Die Anwendungsmoglichkeiten der ER APTU und der ARMF sind immer unter dem Gesichts-
punkt der technischen Voraussetzungen zu sehen Béispiel ist es unmdglich fir alle Mitgliedstaa-
ten der OTIF einheitliche Regelungen im Verhaléhrzeuge — Infrastruktur zu finden, da neben der
Normalspur funf weitere Spurweiten zu bertcksiantigind. Die derzeitigen Bestimmungen sind auf
die Normalspur ausgerichtet. Das gleiche Problétnkiei den Lichtraumprofilen, Stromversorgung
und Zugsicherungssystemen auf. Verschiedene Ststasen keine einheitlichen Vorschriften zu.

Jedenfalls wird in den ATMF bestimmt, dass jedeseflbahnfahrzeug um im internationalen Verkehr
zugelassen zu werden, deren Einheitlichen Rectgshoften entsprechen muss. .Hinsichtlich der fir
die Zulassung zustandigen Behdrde wird ausgesags, € die Aufgabe der nationalen oder internati-
onalen Institution ist, die nach den Gesetzen undsthriften des jeweiligen Vertragstaates hierfir
zustandig ist. Die Aufgabe der technischen Zulagd@mn auch auf als geeignet anerkannte Einrich-
tungen tibertragen werden, wobei deren Uberwachiohgrgestellt werden muss.

Weiters werden hier die Betriebsvorschriften unel téichnische Zulassung exakt festgelegt und die
Entziehung der Betriebserlaubnis geregelt. Letataléngehend, dass diese nur von der Behorde vor-

genommen werden kann, die sie erteilt hat.

Wie bei der ER APTU sind auch hier die Staaten enggmen, die einen Vorbehalt gemar Art. 42 §
1 Satz 1 getroffen haben und unter dem Kapitel PR genannt sind.
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4 Arbeitsmaterialien

Die Umsetzung des nunmehr geltenden COTIF ist eipatrale Aufgabe des CIT. Als
Unterstutzung werden hierfur spezielle Arbeitsmatien zur Verfugung gestellt. Die folgende
Ubersicht soll die Zuordnung zum jeweiligen Anhaleg COTIF veranschaulichen.

Soweit Materialien von anderen Gremien — jedochZu#itimmung des CIT behandelt werden, sind
diese am Ende dieser Auflistung genannt.

Grundlage

Arbeitsinstrument

ER CIM

Handbuch CIM-Frachtbrief (GLV-CIM)

Handbuch CIM-Frachtbrief/Kombinierter Verkehr (GLNG)

Handbuch Wagenbrief (GLV-CUV)

Handbuch Wagenverkehr des CIT (GTW-CIT)

Handbuch CIM/SMGS Frachtbrief (GLV-CIM/SMGS)

Handbuch fur die Neuaufgabe CIM/SMGS (GR-CIM/SMGS)
Handbuch Guterverkehr des CIT (GTM-CIT)

Allgemeine Beférderungsbedingungen (ABB-CIM)

Checkliste Kundenabkommen

Checkliste Abkommen Reklamationsbehandlung

Allgemeine Geschaftsbedingungen flir die Zusammetarb

AGB Gemeinsame Beférderung, AGB Unterbeférderung.

AGB Miete, AGB Traktion, AGB Dienstleistungen

Mustervertrag Unterbeforderung TC

Mustervertrag Uber die Unterbeférderung im inteoratlen Eisenbahnguter-
verkehr in Ganzzigen des kombinierten Verkehrs

Abkommen Uber die Beziehungen zwischen Befordamerinternationalen
Eisenbahn-Guterverkehr (AIM)

ER CUV

Allgemeiner Vertrag tber die Verwendung von Gutegeraim
internationalen Eisenbahnverkehr (AVV))

ER CUI

European General Terms and Conditions of use ¥agiinfrastructure.
EGTC (AGB Infrastruktur)

Abbildung 5: Ubersicht tiber existierende bzw. vorgsehene Arbeitsmaterialien
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4.1 Handbuch CIM-Frachtbrief

Im Handbuch CIM-Frachtbrief (GLV-CIM) sind sehr dglierte Anleitungen zum CIM-Frachtbrief
enthalten. Das Handbuch gilt fir Sendungen, die ERNCIM unterstellt sind und auf welche die
ABB-CIM Anwendung finden.

Die Verpflichtung zur Ausstellung des Frachtbriefsd von dessen Richtigkeit ist, unbeschadet der
Bestimmungen des Art. 4 ER CIM, dem Absender agdgrisofern keine abweichende Vereinbarung
(z.B. Verwendung des elektronischen Frachtbriefstiert.

4.1.1 Anlagen zum Handbuch:

- Die ABB-CIMwerden im folgenden Kapitel ndher betrachtet.

- Die Erlauterungen zum Inhalt des Frachtbriefesschreiben ausfiuihrlich die obligatorischen
und konditionalen Angaben. Mangels einer abweichendereinbarung obliegt die Ausfil-
lung der Felder 1 bis 29 dem Absender.

Muster des CIM-Frachtbriefes

Zu beachten ist, dass dem nunmehr geltenden Fradhibster zwei Funktionen obliegen.
Einerseits dient er als Beférderungsdokument urgkmanseits als Wagenbrief. Die Unter-
scheidung wird hinsichtlich des vorliegenden Veyts — CIM-Beforderungsvertrag oder
CUV - Allgemeiner Vertrag fur die Verwendung vontétivagen (AVV) — getroffen.

- Im Verzeichnis der Kostemverden die Kosten, die direkt mit der Beforderim@usammen-
hang stehen, sowie Nebengeblhren, Zdlle und senktigten genau definiert und mit dem
entsprechenden Code (UIC oder UNO) aufgelistet.

- Die EDI-Mustervereinbarungst bei Nutzung des elektronischen Datenaustausichd®ah-
men der internationalen Eisenbahnbeférderung zwersden. Das ist insbesondere der Fall
bei Ersatz des Frachtbriefes durch ein EDI-System.

- Muster der Frankaturrechnung

- Die bezigliche Regelung der ER CIM bazgachtréaglicher Verfigungewird néher erlautert
und ein Muster empfohlen.

- Hinsichtlich von eventuelleBefdrderungshindernissesird analog den ER CIM das Vorge-
hen zum Einholen und Ubermitteln von Anweisungeschgeben. Ein Muster wird empfoh-
len. (analog fuAblieferungshindernisge

Nachstehend die Muster CIM-Frachtbrief und CIM-Ftacief Kombinierter Verkehr (auch ident mit
dem jeweiligen Wagenbrief) und bei Verwendung itanlischen Verkehr.
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Abbildung 5: CIM-Frachtbrief
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Abbildung 6: CIM-Frachtbrief Kombinierter Verkehr
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Abbildung 7: CIM-Frachtbrief bei Verwendung im inl& ndischen Verkehr
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Entsprechend der neuen Rechtsform des Befordererigayes Konsensualvertrggst die Annahme
des Gutes mit dem CIM-Frachtbrief nicht mehr Bedimg fur das Zustandekommen des Vertrages.
Dementsprechend berthrt ein Fehlen des Frachtlwiefeht die Giltigkeit des Beférderungsvertra-
ges. TrotAVegfall des Frachtbriefzwandmt dieser immer noch die Funktion eifgmveisdokuments
und SperrpapierEs ist demnach wesentlich, auf einen Frachthmielfit zu verzichten bzw. den elekt-
ronischen Frachtbrief in geeigneter Weise auszudnc

Die Eigenschaften eines Konsensualvertrages siedfalts VVoraussetzung fur die Zulassigkadikt-
ronischer Frachtdokumente

Im Falle der Anwendung des vereinfach#gsilversandverfahrenist, wie bei anderen Zollverfahren,
die Ausstellung des Frachtbriefs nach dem vorgesatinen Muster weiterhin obligatorisch.

Uberdies ist zu beachten, dass der CIM-Frachtboebehaltlich der behérdlichen Genehmigung und
der Regelung inkisenbahnbeférderungsgesetz (EisBefG) - gilt deateierteilt - unter entsprechen-
der Kenntlichmachung auch im Geltungsgebiet degrémichischer Eisenbahnbeférderuagrwendet
werden kann (siehe Abbildung 7). Hier werden einerkKirzung der Lieferfrist (500 km je 24
Stunden) und eine héhere Haftung (EURO 36,50 jedfdmm Bruttomasse) vorgesehen.

4.1.2 Zum Inhalt des Frachtbriefes:

In Art. 7 8 1 CIM sind die Angaben zum ,Inhalt deschtbriefes* aufgezahlt, vor allem jene, die
enthalten sein mussen, um die Beforderung und feliag des Gutes zu sichern. Weiterhin sieht
dieser Artikel auch Angaben vor, die zutreffend#éafau enthalten sind. Ferner kbnnen die Vertrags-
parteien weitere Angaben aufnehmen, die sie fuckménRig halten.

Wichtige Anderungen:

- Anstelle von Versand- und Bestimmungsbahnhof simdnrehr die Stelle sowie das Datum
der Ubergabe des Gutes und die Stelle der Ablisteainzugeben. Hier wurde bei der Abfas-
sung des Protokolls von Vilnius eine Angleichungdien CMR angestrebt, um eine durchge-
hende Geltung des Beforderungsvertrages nach Clgeméhrleisten. Doch wird die sich
hierauf abzielende Wettbewerbsgleichheit (Haftung Rampe zu Rampe) in Bezug auf die
Anschlussbahnen in keiner Weise genitzt. Dies destda nach wie vor, von dem
mafigeblich bedienenden EVU (RCA) - in deren Vedrag auf den Bestand einer
~Wagenubergabestelle* beharrt wird.

- Es ist ein Hinweis enthalten, dass die Beférdemeryg ER CIM unterliegen. (Ausgenommen
hiervon die Verwendung fur den inlandischen Verkehr

- Angabe des zur Ablieferung verpflichteten Beftrdere
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4.2 ABB-CIM

Als Anhang zum Handbuch CIM-Frachtbrief bilden gidlgemeinen Befdrderungsbedingungen fir
den internationalen Eisenbahngiterverkehr (ABB-Clivt) Wesentlichen ein&rgénzung zu den ER
CIM. Sie regeln die Beziehungen zwischen BefordererKumten bei Beférderungen, die den ER
CIM unterstehen. Sie sind vor allem fur Falle gddaim denen Einzelsendungen oder solche Trans-
porte abgefertigt werden, fir die kein speziellam#éenabkommen abgeschlossen wurde. Es sind
demnach Sondervereinbarungen mit bestimmten Kurfg@mdenabkommen®) denkbar. Gemaf
den ABB-CIM wird ein Kundenabkommen als ein Verirdgr zwischen dem Kunden oder einem
Dritten mit dem Beforderer abgeschlossen wurde ded eine oder mehrere der ER CIM
unterstehenden Beforderungen regelt, definiert. iDamsteht die Moglichkeit dem Kunden
gunstigere Bedingungen (z.B. hoherer Umfang desdigidigung, Absprachen von umfassenderen
Qualitatsstandards) einzuraumen.

Im Grof3en und Ganzen sollen die ABB-CIM der Veraahiung dienen. Allgemeine rechtliche Rege-
lungen werden zusammengefasst und missen somitemigdut fur jede Beférderung aus verhandelt
werden.

Die ABB-CIM sind Musterbestimmungen. Sie kbnnen daoh in der vorliegenden oder einer abge-
anderten Fassung vorgesehen werden. Bei Anwenduag @in entsprechender Vermerk im Feld 13
des Frachtbriefes (,Kommerzielle Bestimmungen“pkyén. Ebenfalls gangbar ist es die ABB-CIM
in die entsprechenden Kundenabkommen einzuarbeitendiese als Anhang beizufligen.

4.2.1 Zu den einzelnen Regelungsbereichen

1. Im ersten Paragraph der ABB werden einige wichiigénitionenaufgefihrt. Sie dienen der
klaren Abgrenzung.

2. Geltungsbereichvgl. erster Absatz
Hier wird bestimmt, dass die ABB-CIM, sofern siggawendet werden, Bestandteil des Be-
forderungsvertrages werden. Hier ist die Verweisktd im Feld 30 des CIM-Frachtbriefes
zu beachten. Allerdings haben gesonderte Vereinbaru zwischen den Vertragsparteien
rechtlichen Vorrang.

3 Die Durchfihrung der Beférderunigann auch ganz oder teilweise auf einen oder mehrer
ausfiuihrende Beftrderer Ubertragen werden.

4 Mangels einer abweichenden Vereinbarung hat deerder derfFrachtbrief auszufillen.
Die Verwendung eines elektronischen Frachtbriefes zugelassen. ( Detalllierte
Bestimmungen zum Frachtbrief sind im Handbuch GUWt@nthalten.)

5 Wagenstellung durch den Beforderer
Der Kunde ist fur die Richtigkeit, Vollstandigkaihd Genauigkeit seiner Angaben, insbe-
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sondere was die Ubereinstimmung seiner Bestelluhglen vorgesehenen Beforderung be-
trifft, verantwortlich.

6 Mangels einer gegenteiligen Vereinbarung sind deseider fir dag¥erladenund der Emp-
fanger fur dagkntladendes Gutes zustandig. Im kombinierten Verkehr gédscuch fur den
Umschlag der Ladeeinheit.

7 Die Pflichten des Absenders umfassen die ordnumgg@e, sicher®erpackungles Gutes,
welche den Bedingungen des Beforderers entspraunhes.

8 Der Kundé hat die Fracht, Nebengebiihren, Zélle sowie somsliugten(z.B. Auslagen des
Beforderers) zu zahlen. Ein genaues VerzeichnisKaeten befindet sich im Handbuch
GLV-CIM.

9 Die Lieferfristen kbnnen zwischen Absender und Beforderer vereinbatden. Bei
Vorliegen einer solchen Vereinbarung ist die Anwergl von Zuschlagsfristen nicht
mdglich. Andernfalls gelten hinsichtlich von Zusafristen die Regelungen des Art. 16
CIM.

10 Nachtragliche Verfiigungen und Anweisundarch den Absender kénnen nur vorgenommen
werden, sofern dieser im Frachtbrief einen VermerB. ,Empfanger nicht verfligungsbe-
rechtigt”) vornimmt. Es ist auRerdem vom Kunden Beachtbriefdoppel vorzulegen. Beim
Vorliegen eines Befdrderungshindernisses ist dasbedingt notwendig. ( Anleitungen
zum Abfassen von nachtraglichen Anderungen und Aswegen sind im Handbuch GLV-
CIM festgehalten.)

11 Ubernahme des Gutes zur Beforderung und Ablieferung
MaRgebend fur die Ubernahme des Gutes zur Befiangernd fiir die Bedienung des Termi-
nals bzw, der Ladestelle oder des Gleisanschlussegersand sind die zwischen dem
Absender und dem Befdrderer geschlossenen Vereingan.

12 Reklamationetmedirfen der Begriindung. Entsprechende Belege mizsise Beweis beige-
geben werden.

13 Bei Streitfallenist eine gutliche Einigung zu bevorzugen. Hierfoit das entsprechende Ver-
fahren, welches der Titel V COTIF vorsieht, Anwengdinden.

14 Die Vertragsparteien sind zur Vertraulichkeit véigbitet.

3 Der Begriff ,Kunde“ bezeichnet jeweils den Absended/oder Empfanger (gemaf Frachtbrief).
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4.3 Erstellung von Kundenabkommen

Zu den ABB-CIM als allgemeine Bedingungen gilt weit eine Empfehlung zur Erstellung von be-
sonderen Regelungen mit Kunden, damit als ,,Chaekkaundenabkommen®. Diese Abmachungen
unterstehen dem anwendbaren Landesrecht.

Derartige Abkommen durfen nur Bedingungen enthalties glinstiger fir den Kunden sind, als die
Regelungen der ER CIM (z.B. Erweiterung der HafjulBestimmungen die den Kunden schlechter
stellen wiirden, sind nicht zugelassen.

Die ,Empfehlungen des CIT zur Erstellung eines Kemabkommens Uber internationale Eisenbahn-
befoérderungen (Checkliste)” sind weitgehend anzulean

Macht der Beforderer dem Kunden Zusicherungen,ibtier die gesetzliche Haftung nach CIM hi-

nausgehen, muss er die Zustimmung der weiterenransport beteiligten Beférderer einholen, wenn
er sich den Ruckgriff auf diese vorbehalten wilaldei kann er vereinbaren, dass fir diese zusé&tzlich
Haftung die Verteilungsregeln gemafd dem ,Abkommberidie Beziehungen zwischen den Beforde-
rern im internationalen Guterverkehr (AIM)" gelten.

Die Vorschlage fur ,Kundenabkommen® sind in Textbi@inen enthalten, die je nach Zutreffen An-
wendung finden sollen. So wird etwa der GegenstiersglKundenabkommens folgende Einzelheiten
enthalten: Beforderte Guter, Beforderungsverbindandgeférderungszeiten (Diese kdnnen in Form
von Fahrplandaten oder mittels verbindlicher Ligfsten erfolgen, wobei die Auswirkungen dieser
Angaben auf die Haftung des Beforderers zu beadbtgrferner Transportmengen und zu erbringen-
de Zusatzleistungen (Logistik, Zollabfertigung, Besd Entladen), weiters Qualitatsvereinbarungen
fur ausgewahlte Ganzzige und Wagengruppen sowitt&siadikatoren gemafd den zwischen EVU
und Kunden vereinbarten Messpunkten.

Uberdies ist die Haftung fiir beide Vertragsteilé Werletzung der Qualitatsstandards mit entspre-
chenden Entschadigungen festzulegen. Auch kdnreiveitragspartner MaRnahmen zur Schadens-
verhitung fixieren und bei sich aus dem Beftérdesuagrag ergebenden Schéden innerhalb be-
stimmter Fristen Feststellungen zur Schadensregualietreffen. Ebenso sollte die Rechnungsstellung
eine entsprechend zeitliche Frist beinhalten indikeRechnungen zu erstellen und zu begleichen sind
Monitoring. Hier sollte der verantwortliche Prodigkismanager des Beftérderers monatlich ein Do-
kument erstellen, aus dem die Entwicklung des Highkeitsgrades ersichtlich ist und stellt dieses
dem Kunden zur Verfuigung. Auch konnten unter ,SgesBestimmungen® etwaige Fristen verein-

bart werden.

Wesentlich sind die Beférderungsart und die zuméerdung gelangenden Transportmittel, Hier wird

die Befdrderung in Einzelwagen, Wagengruppen odanz@&igen bestimmt. Auch sind bestimmte
Wagengattungen sowie deren Auslastung zu vereinbare
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Hinsichtlich der Ubernahme zur Beférderung undAlaiieferung sind jene Stellen anzugeben, wo das
Gut zur Beforderung angenommen oder abgeliefed.vilvese Stellen sind fur die vertragliche Haf-
tung maRgeblich. Ebenso sind Be- und Entladefristerugeben, bei deren Uberschreitung Wa-
genstandgeld erhoben werden kann.

Auch sollen die erforderlichen Frachtbriefangabare é-estlegung finden und etwa die Verwendung
eines elektronischen Frachtbriefs in Erwéagung geaagerden.

Weiters sind die Frachtberechnung sowie allfaligggelte zu vereinbaren, wobei es sich einerseits
um Frachtkosten und andererseits um zu verrechngasatzleistungen handelt. Soweit die Kosten
nicht vom Absender oder Empfanger sondern von eigiitten bezahlt werden, ist dies im
Kundenabkommen zu regeln. Auch sind die Zahlungsititdtéen gesondert zu vereinbaren.

Uberdies sind von den Vertragsparteien die vonetiesamhaft zu machenden Ansprechpartner und
die fur die Geschaftsabwicklung maf3geblichen Biiteméozw. Dienststunden anzugeben.

Vertragsgrundlagen, Vertraulichkeit Laufzeit undrnidigung sind ebenso wie allenfalls erforderliche
Schlussbestinnungen Gegenstand der Vereinbarung.

4.4 Checkliste Abkommen Reklamationsbehandlung

Hier wird eine Zusammenfassung von Reklamatioresfidih eine Checkliste empfohlen, welche
lediglich dort Geltung erlangt, sofern die Beféut®g nur mit einem einzigen Befdrderer erfolgt.
Damit sollen gleichartige Sendungen in groReren dmgf mit immer wiederkehrenden Schaden
erfasst werden in einem vereinfachten Verfahren tragsng finden. Hier werden spezielle
Tatbestandsaufnahmen verwendet und gesonderteeSdnadulierungen vorgesehen.

4.5 Handbuch CIM-Frachtbrief Kombinierter Verkehr

In diesem Handbuch werden die Bestimmungen fir derwendung des CIM-Frachtbriefs
Kombinierter Verkehr (GLV-TC) enthalten sein. Diederachtbrief regelt das Vertragsverhaltnis
zwischen dem Unternehmen des kombinierten Verketinsl seinem Kunden sowie den
Beforderungsvertrag zwischen dem Beftrderer und denernehmen des kombinierten Verkehrs.
Sofern der Unternehmer des Kombinierten Verkels dignscht, kann er auf die Riickseite der Blatter
I und Il seine Allgemeinen Geschaftsbedingungerr edeen Auszug daraus drucken. Ohne besondere
Vereinbarung legt das Unternehmen des kombiniéfezkehrs oder der Kunde/Auflieferer einen CIM-
Frachtbrief Kombinierter Verkehr gemaR Abbildungof, nachdem er die Felder des fett umrandeten
teils ausgefiillt hat. Uberdies ist der CIM-FraclgbKombinierter Verkehr als Zolldokument anerkannt

und die Verwendung dieses Frachtbriefs den Venpatsien freigestellt.
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4.6 Handbuch CUV-Wagenbrief

Der CUV-Wagenbrief (GLW-CUV) findet dann Verwenduyngenn ein Wagen im internationalen
Eisenbahnverkehr nicht als Gut zur Beférderung rggtlaDies ist dann der Fall, wenn der Wagen
keinen Zollformalitdten unterliegt, demnach leerimkgesendet wird, um am Bestimmungsort neu
beladen zu werden. Fir einen solchen Leerwagen deanCUV-Wagenbrief oder CUV-Wagenbrief
Kombinierter Verkehr.

Hier ist der CIM-Frachtbrief oder CIM-Frachtbriefokabinierter Verkehr in der Spalte Wagenbrief
mit einem ,x“ deutlich zu kennzeichnen. Vorbehahlibesonderer Vereinbarung gilt dieses Handbuch
fur Sendungen, die in der Beziehung Halter — Vedeewles EVU dem Allgemeinen Vertrag fur die
Verwendung von Gilterwagen (AVV) unterstellt sindeg®r Vertrag umfasst die Bedingungen der
Uberlassung von Giiterwagen zur Verwendung als Befangsmittel durch EVU in nationalen und
internationalen Eisenbahnguterverkehren im Anwegdbereich des geltenden COTIF.

Der Vertrag gilt zwischen Halter und EVU. wobeiske den einschlagigen Bestimmungen der CUV
bzw. den nationalen Vorschriften vorgeht, sowessdiulassig ist.

Als Halter gilt derjenige der einen Wagen dauerbiftBeforderungsmittel wirtschaftlich nutzt. Er is
derjenige, dessen Firmenzeichen als solches aufVilagen und/oder im Einstellungsregister einge-
tragen ist. Die Teilnehmer am AVV werden am Begeden Quartals veroffentlicht.

4.7 Handbuch Guterverkehr des CIT

Dieses Handbuch ist ein umfassendes Informatiorgiahtzur internationalen Guterbeférderung. Es
werden die wichtigsten Merkmale und Vorschrifterigefiihrt und unterschiedliche Szenarien der
Befdrderung behandelt.

Wird eine Beférderungsleistung durch mehrere Umienmen ausgefuhrt, sind zwei Modelle mdglich:

- Gemeinsame Beftrderung: Die an einer Beforderungiliggen aufeinander folgenden
Beforderer haften gegentber dem Kunden fur demgeseBeforderungsvertrag.

- Unterbeforderung: Der Unterbeférderer (ausfihrerBieitrderer) haftet fir den von ihm
selbst ausgefuhrten Teil der Beforderung. .

Um die Anwendung der unterschiedlichen Losungererteichtern, wird die Benltzung der AGB
empfohlen:

a) AGB Gemeinsame Beforderung d) AGB Miete
b) AGB Unterbeforderung e) AGB Traktion
c) AGB Dienstleistungen

-» Zu beachten ist, dass die AGB Bestandteil der \s@igeen Vertragsfreiheit sind.
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Neben den einzelnen AGB sind verschiedene Merldol&gstandteil des Handbuchs. Sie liefern eine
detaillierte Ubersicht tber die Prozesse bei desfirung von Giiterbeférderungen. Ebenso sind
Beteiligte und die anzuwendenden Regelungswerke Amveitsinstrumente aufgefiihrt.

Grundsatzlich wird in diesem Handbuch die Ubernalttee Gutes behandelt, wobei zunéchst zu
klaren ist, ob die Beférderung durchgefihrt werkann. Das Gut gilt zur Beférderung tibernommen,
wenn der Absender es dem Befdrderer am vereinb@ntenum vereinbarten Zeitpunkt Gbergeben hat
und der Beforderer es tbernimmit.

Der Beforderer haftet ab der Ubernehme fiir die amheatstandenen Schaden. Sofern nichts anderes
vereinbart ist, obliegt das Verladen des Gutes Absender und das Entladen dem Empfanger.

Fir alle Belange die in dem Handbuch nicht abgedeekden, gelten die Bestimmungen der einzel-
nen Beforderer.

Im Handbuch werden folgende Prozesse angefihrt:

* Vorgénge vor der Beforderung
0 Abschluss des Beforderungsvertrages
0 Wagengestellung durch den Beforderer
* Annahme zur Beférderung
o Ubernahme des Gutes
o Annahme des Frachtbriefes
o Annahme der Begleitpapiere
o Behandlung des Frachtbriefes und der Begleitpapier
o Erstellung der Wagenzettel und sonstiger Beglitgkze
o Erhebung der Kosten
o Nachpriifung
* Ubergabe zwischen Beforderern
0 Behandlung von Frachtbrief und Begleitpapieren
0 Behandlung des Gutes
* Anderung des Beforderungsvertrages
o Annahme nachtraglicher Verfiigungen und Ubermittlung
0 Ausfiuhrung
* Befdrderungshindernis
0 Zu ergreifende MafRnahmen — Verfligungsberechtigteoweisung ersuchen
o Ausfuhren der Anweisungen des Verfligungsberecimigt&ndere i-MalRnahmen

o Erhebung der Kosten
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* Verlust — Beschadigung
o Erstellen der Tatbestandsaufnahme
0 Andere Maflinahmen
* Fehlendes / Uberzahliges Gut
o Fehlendes Gut
o Uberzahliges Gut
* Ablieferungshindernis
o Einholung von Anweisungen beim Verfligungsberecétigt
o Ausfuhrung der Anweisungen des Verfligungsberedahtigt
Andere MafRnahmen
o Erhebung der Kosten
* Ablieferung
o Behandlung des Frachtbriefs und der Begleitpapiere
o Ubergabe des Gutes
o Erhebung der Kosten
0 Rickgabe der Beférderungsmittel
* Behandlung der Reklamationen
o Erstattung der Kosten
o0 Entschadigungen
* Anrechnungen
* Anderungsanzeige
* Verschleppungen

* Verkehrsbeschrankungen

Uber jeden der hier erwéhnten Prozesse informiareetsprechendes Merkblatt aus dem erwahnten
Handbuch und auch die in den Merkbléattern angedithfiagesstempel werden in ihrer Beschaffenheit
genau beschrieben. Uberdies finden neben den gatiichen im internationalen Eisenbahnverkehr
verwendeten Formularen, die entsprechenden Wadeh#ét Zolliberwachung und zutreffenden

Rangierbeschrénkungen, eine Veroffentlichung alstitu
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5 Allgemeine Geschaftsbedingungen

5.1 AGB Gemeinsame Beforderung

Die ,Allgemeinen Geschéftsbedingungen fir den \Agrtfiber die gemeinsame Beférderung im
Guterverkehr” sind Teil des zwischen mehreren BRidftgrn geschlossenen Vertrages, die im Rahmen
der Durchfuihrung einer internationalen Beférdermagammen als Beforderer auftreten.

Die Parteien erstellen und unterzeichnen ein Dokimeelches als Beweis fur den Abschluss des
Vertrages Uber die gemeinsame Beférderung dientdiemdAusfihrungsbedingungen dazu festlegt.
Das Fehlen dieses schriftlichen Dokumentes befjéddch weder das Bestehen noch die Giiltigkeit
dieses Vertrages.

Daneben werden Verpflichtungen der Beforderer zurcbfiihrung des Vertrages festgelegt, wobei
diesen die Uberprifung der Fahrzeuge auf derensZuhay, im internationalen Verkehr sowie die

Eignung fir die zu beférdernden Giter und das Veeke auf der zu benutzenden Infrastruktur
gegeben ist. Ebenso werden die Verantwortlichkeiten Beforderer fir die Zusammensetzung des
Zuges, die Organisation der Bremsung, Wahl dertioagmittel sowie das Einhalten der Regelungen
fur den sicheren Umgang mit Zollsendungen, fir eg®edhnliche Sendungen und fur die

Befdrderung gefahrlicher Gter (RID) festgelegt.

Gemal diesen AGB haften die Befdrdere gegensgitiglie Erflllung der Pflichten des Vertrages.
Folgende Haftungstatbestande werden geregelt:

a) Schaden an Gitern

b) Schaden am Wagen

¢) Von Fahrzeugen verursachte Schaden
d) Schéaden an der Infrastruktur

Durch einen Informationsmangel verursachte Schaden

e) Zollverfahren
f) Beftrderung geféahrlicher Giter

g) Freistellung

h) Hohere Gewalt

i) Schadenersatz

j) Zinsen fUr Schadenersatz

Diese Bestimmungen gelten vorbehaltlich einer gegiligen Vereinbarung zwischen den Vertrags-
parteien. Die Hohe des Schadensersatzes entspaaiterlittenen Schaden. Allerdings kénnen die

Parteien einen Hochstbetrag festlegen.
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5.2 AGB Unterbeforderung

Die ,Allgemeinen Geschéaftsbedingungen fir den \égrtriber die Unterbeférderung im
Guterverkehr* sind Teil des Vertrages, mit dem @iachstehend als Beftrderer bezeichnetes
Eisenbahnverkehrsunternehmen, das mit der Ausfgreurer den ER CIM unterstellten Beférderung
betraut ist, die (physische) Ausfiihrung ganz odédweise einem anderen Befdrderer (demnach als
ausfuihrender Beforderer bezeichnet) tibertragt.

Zu beachten ist, dass der ausfiihrende Befordewdr den Bestimmungen der ER CIM und denen
dieser AGB nicht Partei des Beforderungsvertragéslem Absender wird.

Grundsatzlich werden auch hier Bestimmungen Uber Rlirchfihrung des Vertrages festgelegt,
welche vor allem Beférderungsmittel und die Orgatn betreffen. Ebenso wird die Pflicht zur
Zusammenarbeit zwischen Befdrderer und ausfuhremiddrderer zur Erflllung ihrer Aufgaben
festgelegt.

Auch ist eine gegenseitige Informationspflicht ahern.
Im Ubrigen ist der ausfilhrende Beforderer fur Sema@ufgrund vollstandigen oder teilweisen
Verlustes, Beschadigung des Gutes oder Uberscheeitier Lieferfrist haftbar.. Die Haftung ist
beschrénkt auf seinen Abschnitt der Beforderung. aftungsbefreiung ist in Anlehnung an die ER
CIM festgehalten.
Des Weiteren ist der ausfilhrende Beftérderer fua8eh verantwortlich:

- die von seinen Fahrzeugen verursacht werden,

- die durch einen Informationsmangel entstehen,

- die aus der Beforderung gefahrlicher Giter entstehe

- und fur die Einhaltung des Zollverfahrens.

Er kann mangels gegenteiliger Abmachungen auclsétiéden an Wagen und der Infrastruktur ver-
antwortlich gemacht werden.

Die Haftungsbefreiungsgrinde sind im Abschnitt Dd&® AGB festgehalten.

Die Hohe des Schadensersatzes entspricht denemelittSchaden. Allerdings kdnnen die Parteien
einen Hochstbetrag festlegen.

Uberdies werden Vertragsdauer, Anwendbares Rechersc¥wiegenheitspflicht und die
Vertragssprache festgelegt.
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5.3 AGB Miete

Die ,Allgemeinen Geschéftsbedingungen fir den Mighag eines Triebfahrzeugs mit Triebfahrzeug-
fuhrer im Guterverkehr” sind Bestandteil des Veggs mit dem ein EVU (Vermieter) einem anderen
EVU (Mieter) ein Triebfahrzeug mit Personal zur Ehfiihrung von Beférderungen, die den ER CIM
unterliegen, zur Verfigung stellt.

Folgende Aspekte werden geregelt

a) Anwendungsbereich

b) Durchfuhrung des Vertrages
Bereitstellung des Triebfahrzeugs und des Trigtafakgflhrers
Panne oder Unverflgbarkeit des Triebfahrzeugs
Krankheit oder Unverfligbarkeit des Triebfahrze hgéiis
Instandhaltung und Wartung
Ruckgabe des Triebfahrzeugs
Untervermietung
Bewilligung (Betriebserlaubnis)
Pflicht zur Zusammenarbeit
Informationspflicht
Ausfuhr und Einfuhr des Triebfahrzeuges
Einhalten der Regelungen fur die Arbeits- und Eaiten
Gepflogenheiten und Praktiken
Treu und Glauben

c) Entgelt und Kosten

d) Haftung, Schaden, Nichterfullen oder verspatetesfifturen
Haftung
Schéden an beforderten Gitern
An Wagen entstandene und an Wagen verursachtel&tha
Schéden an der Infrastruktur
Durch einen Informationsmangel verursachte Schaden
Zollverfahren
Freistellung
Ubergabe, Verspatete Riickgabe des Triebfahrzeugs
Hohere Gewalt
Schadenersatz
Zinsen fur Schadenersatz

e) Vertragsdauer

f) Verschiedenes
Anwendbares Recht
Gerichtsstand
Unvereinbarkeit zwischen AGB Miete und besondé&feriragsbestimmungen
Vertragssprache
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5.4 AGB Traktion

Die ,Allgemeinen Geschéftsbedingungen fir den Tioaldvertrag im Glterverkehr” sind Bestandteil
des Vertrages, mit dem ein Eisenbahnverkehrsurtarae (Traktionar) einem Beforderer eine Zug-
kraft zur Verfigung stellt, die in der Lage isteiGruppe von beladenen oder leeren Wagen innerhalb
einer bestimmten Frist und zu einem vorher fesggefe Preis, im Rahmen der Ausfuhrung eines
Vertrages uber die internationale Beforderung vaite@ der den ER CIM unterstehet, von einem
bestimmten Ort zu einem anderen bestimmten Orbeufiihren.

In den AGB wird neben allgemeinen Bestimmungen t{idgisbereich und Definitionen) auch ein
Dokument erwahnt das von den Parteien erstellt wind als Beweis fur den Abschluss des
Traktionsvertrages gilt. Dessen Inhalt:

Ort, Tag und Uhrzeit des Beginns der Traktion,

- Ort, Tag und Uhrzeit des Endes der Traktion

- Nummer, Fahrplan und Kategorie der zu fahrendereZlg

- die zu befahrende Infrastruktur und die zu benwtearTrassen,

- die Hohe der vom Traktionar, vom Beforderer odemvausfiihrenden Beforderer zu
zahlenden Entschadigungen b ei Verspatung odetétfdiung der Leistung,

- die Nachprifungs- und Kontrollverrichtungen desklicaérs,
- die verschiedenen sich aus der Traktion ergebendigafen,

- die anzuwendenden Vorschriften Uber die Weitemgjtides Frachtbriefes und der
Begleitpapiere,

- die Vertragsdauer.

Es erfolgt eine genaue Abgrenzung von Beforderungs Traktionsvorgangen. Dies ist insofern
wichtig, da der Traktiondr grundsétzlich nicht d@efoérderungsvorgénge als Auftrag hat. Er haftet
somit nur fUr die Traktionsvorgédnge und nicht féh&en am beférderten Gut, aul3er ein Verschulden
ist nachweisbar. Weitere Haftungstatbestdande (®chah Wagen, durch Fahrzeuge verursachte
Schaden, Schaden an der Infrastruktur, durch Irddamsmangel verursachte Schaden) und auch
Haftungsbefreiungsgriinde sind geregelt. Uberdié® lker Traktionar auch fiir auch fir Nichterfil-
lung des Vertrages oder dessen verspatete AusfiihEmist Uberdies wie der Beforderer oder der
ausfuihrend Beforderer von der Haftung fur Nichtdufig oder verspatete Erflllung seiner Pflichten
befreit, wenn er nachweist, dass diese durch Urdstaarursacht wurden, die er trotz Anwendung der
nach Lage des Falles gebotenen Sorgfalt nicht videmaind deren Folgen er nicht abwenden konnte.

Die Ubrigen Abschnitte dieser AGB enthalten Bestimgen Uber Entgelt und Kosten sowie Ver-
tragsdauer sowie anwendbares Recht.
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5.5 AGB Dienstleistungen

Die ,Allgemeinen Geschaftsbedingungen fir die \&g& Uber Dienstleitungen im Guterverkehr®
regeln die Beziehung zwischen dem Beforderer umegreanderen natirlichen oder juristischen
Person, als “Dienstleister”, die unterstitzenderi¢btungen bei der Annahme, unterwegs oder bei der
Ablieferung ausftihrt.

Nach den Bestimmungen der ER CIM ist der Dienddeials Erfullungsgehilfe des Beforderers zu
betrachten. Die Haftung des Dienstleisters gegendém Beforderer ergibt sich wiederum entspre-
chend der AGB Dienstleistungen.

Aus dem Inhalt:

- In denAllgemeinen Bestimmungererden u.a. der Geltungsbereich beschrieben unitigéc
Begriffe definiert.

- Die Durchfihrungsvorschriften zum Vertrdgginhalten exakte Handlungsanweisungen fir
den Dienstleister. Hier werden Vorgdnge bezlglices dGutes, Annahmevorgénge,
Ablieferungsvorgénge, Frachtbrief sowie veraltumdgirdlich Vorschriften, Uberpriifung des
Gutes, Tatbestandsaufnahme, Anderung des BefOmgiererirages, Beforderungshindernis,
Ablieferungshindernis, Anweisungen, Informatiksyste Gefahrliche Guter, Vorgange
beziglich der Wagen, Vorgange bei den Rangierbemgany Vorgadnge bei der
Zusammenstellung des Zugs, Versicherung, BewilligyBetriebserlaubnis), Pflicht zur
Zusammenarbeit, Informationspflicht, Einhalten deegelungen fiir die Arbeits- und
Fahrzeiten und Andere ausfihrlich behandelt.

- Ein weiterer Abschnitt der AGB befasst sich mit @smigelten und Kosten

- Gemal demlaftungsgrundsatzeist der Dienstleister dem Beftrderer gegenluberniesart-
lich fir Schaden durch Nichterflllung sowie schteshoder verspatetes Ausfuhren. Der
Dienstleister haftet allerdings nicht fir Schadardam beférderten Gut, aul3er der Befoérderer
kann ein Verschulden des Dienstleisters nachwelagsitere Haftungstatbestande (Schaden
an Fahrzeugen, durch Fahrzeuge verursachte Sch&deaden an der Infrastruktur) sowie
Befreiungsgriinde werden ausfiihrlich behandelt.

- Ohne gegenseitige Bestimmung umfasst der Schadénelsn Ersatz fiur den auf Grund der
ganzlichen oder teilweisen Nichteerfillung oder spéteten Erfullung der vertraglichen

Verpflichtungen erlittenen Schaden.

- Vertragsdauer
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5.6 Die ,European General Terms and Conditions of usefaailway
infrastructure (EGTC)“ (AGB Infrastruktur)

Diese AGB gelten verbindlich fur alle Vertrage ¢iertzung von Eisenbahninfrastruktur zum Zwecke
des Schienenverkehrs. Der Anwendungsbereich isbtdoauf internationaler, als auch auf nationaler
und internationaler Ebene gegeben.

Mit der Unterzeichnung des Vertrages Uber desseweAdung bestatigen die Parteien (EVU,
internationale Gruppierungen von EVU und Infrastmoketreiber die Akzeptanz dieser AGB. Im
Rahmen von ,Begriffsbestimmungen” werden alle fiesd AGB zur Verwendung gelangenden
Einzelheiten erortert.

Insbesondere werden die Rechte und Pflichten dér &M der Infrastrukturbetreiber festgelegt. Gier
muss der Infrastrukturbetreiber sicherstellen, déissEisenbahninfrastruktur fir die vorgesehenen
Beforderungen geeignet ist und die Bedingungen déren Nutzung eingehalten werden. Der
Infrastrukturbetreiber ist fur die Instandhalturey &Eisenbahninfrastruktur verantwortlich und hé al
Maflnahmen zu treffen, um die deren Eignung undidbdrkeit zu gewahrleisten.

Die Parteien kénnen untereinander die Bedingungeer wenen die Eignung und Verflgbarkeit der
Eisenbahninfrastruktur verbessert oder absenktemekdnn definieren. Lediglich Fahrzeuge die von
der zustdndigen Behdrde genehmigt wurden, diurfechddas EVU verwendet werden. Das EVU hat
dem Infrastrukturbetreiber die entsprechenden Bssvéber die Genehmigung und Zertifikate zur
Verfligung zu stellen.

Das EVU stellt sicher, dass die Sicherheitsvorftelriin Bezug auf die Wartung seiner Fahrzeuge
eingehalten werden. Ungeeignete oder nichtgenebnfigthrzeuge sind vom EVU unverziglich
zurickzunehmen. Das EVU stellt sicher, dass seisoRal mit den einschlagigen Anforderungen der
nationalen und vdlkerrechtlichen sowie mit den 8ribleits- und Betriebsvorschriften vertraut ist.
Ebenso ist die Sicherstellung von Kenntnissen agtuhgen und Anlagen sowie der erforderlichen
Sprache zu gewabhrleisten, um normalen und auRelgdiaiien Betriebsbedingungen zu entsprechen.

Einen weitreichenden Umfang nehmen die Modalitden Infrastrukturnutzung ein und hier die
zugeteilten Trassen sowie die operativen Informatiotber die Zugsfahrten im Voraus ein. Auch
werden Betriebsstérungen sowie zugehdrige Korrekdnahmen dahingehend geregelt, dass der
Verursacher hiefir aufzukommen hat. Uberdies siedeRingen fiir die Stornierung zugewiesener
Trassen vorgesehen. Ebenso werden die finanziélesequenzen der auftretenden Beschrankungen
und Stornierungen erértert.

Fir die Nutzung der Eisenbahninfrastruktur ist maizende EVU zur Entgeltzahlung verpflichtet und

erfolgt die Rechnungslegung nach dem Preissystesnirdeastrukturbetreibers. Sofern im Vertrag

nichts anderes vereinbart, sind alle Zahlungeneinlchndeswahrung des Infrastrukturbetreibers zu
leisten. Rechnungen sind in vertraglich vereinbdftest zu begleichen. .Bei Zahlungsverzug werden
die im Vertrag festgelegten Zinsen berechnet. Diastrukturbetreiber kann von den EVU flr deren
Zahlungsverpflichtungen Sicherheiten verlangen.

Der Infrastrukturbetreiber und die benutzenden ENaften gegenseitig fir die Schaden die sie
gegenseitig oder gegeniber Dritten verursachentuhigf auch fir den Nutzungsausfall, und
Haftungsbefreiungsgriinde werden in den AGB ausfiththehandelt. Uberdies wird die Dauer des
Vertrages sowie das fir ihn geltende Recht geregelt
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6 Allgemeiner Verwendungs-Vertrag (AVV)

6.1 Wesentliche Inhalte

Mit Geltung des COTIF gelangt auch der ,AllgemeWertrag fur die Verwendung von Glterwagen
(AVV)" zur Einfuhrung. Dieser kennt keine Differdezung der Eigentumsverhéltnisse, wodurch
Eisenbahnwagen und Privatwagen eine Gleichstekufadpren. Damit werden die Bestimmungen des
RIP auRRer Kraft gesetzt, womit auch die bisherigarstellvertrage durch eine Zulassung seitens der
zustandigen Behoérde Ersatz finden.

Der Geltungsbereich des vorerwédhnten AVV umfasdtirnads eine halbe Million Eisenbahnwagen,
(ohne Rucksicht auf deren Eigentumsverhéltnisse) miittels der Neuregelung eine effizientere
Bewirtschaftung erfahren achtet deren sollen. Den delM Frachtbrief auch die Funktion als
Wagenbrief zugedacht ist, kann von einer damit wedenen Beschleunigung der Zirkulation des
Wagenmaterials ausgegangen werden. Die Verwendem@tM-Frachtbriefes als ,Wagenbrief* wird
im ,Handbuch Wagenbrief* erlautert

Notwendigerweise ist seitens der EVU die Wagenveduag vertraglich abzusichern.

Der AVV mit seinen Anlagen regelt die Bedingungan tberlassung von Giterwagen zur Verwen-
dung als Beférderungsmittel durch Eisenbahnverkettesnehmen (EVU) im nationalen und interna-
tionalen Eisenbahnverkehr im Anwendungsbereichgdssimten COTIF. Die kommerziellen Bedin-
gungen der Wagenverwendung sind jedoch nicht Gémihslieses Vertrages.

Der Vertrag gilt zwischen Haltern von Wagen und E¥¥ Wagenverwender. Die Verwendung um-
fasst den Lastlauf und den Leerlauf sowie jeneef-@ll denen sich der Wagen im Gewahrsam eines
vertraglichen EVU befindet.

Die Verwendung und der Gewahrsam beginnen mit derthhme des Wagens durch das EVU und
enden mit der Ubergabe desselben an den Halter adasinen sonstigen Berechtigten, etwa ein
anderes vertragliches EVU, an den vertraglichen fenger des beférderten Gutes oder an einen zur
Entgegennahme des Wagens berechtigten Anschlussitehmehmer.

Der Vertrag geht im internationalen Eisenbahnverkedén Einheitlichen Rechtsvorschriften CUV
(Anhang D zum COTIF 1999) und in nationalen Eisémvarkehren den gegebenenfalls anwendba-
ren nationalen Vorschriften vor, soweit dies jeweillassig ist.

Der Beitritt zum Vertrag wird am ersten Tag zumhsien Quartal wirksam, wenn die Beitrittserkla-
rung dem AVV-Biro mindestens einen Monat vorheregamgen ist. Jede Vertragspartei kann ihre
Teilnahme an dem Vertrag durch schriftliche Erkiégygegeniber dem AVV-Biro mit einer Frist von
mindestens sechs Monaten zum Ende eines Kalentksijliindigen.

Das AVV-BUro veréffentlicht ein Verzeichnis der Wergsparteien und aktualisiert es alle drei Mona-
te zum 1. Janner, 1. April, 1. Juli und 1. Oktoberes Jahres. Die Vertragsparteien des AVV geben
sich zur Weiterentwicklung des Vertrages eine Géftsbrdnung und dem AVV-Bilro obliegt die
redaktionelle und koordinierende Aufgabe im Sinrstezer zu wirken.
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Die Pflichten und Rechte des Halters werden umféndieschrieben und hat dieser fiir die technische
Zulassung nach den geltenden Vorschriften sowialig@rinstandhaltung seiner Wagen wahrend der
Einsatzzeit zu sorgen. Der Halter hat den verwethglerEVU den Nachweis zu erbringen, dass die
Instandhaltung seiner Wagenden geltenden Regelwezkespricht. Uberdies erméachtigt der Halter

die EVU, alle erforderlichen Kontrollen, an sein&tagen vorzunehmen.

Unbeschadet der geltenden Vorschriften tragen digaft folgende Anschriften:
- Angabe des Halters
- die Anschriften und Zeichen an Giterwagen gemaRgel 1
- gegebenenfalls den Heimatbahnhof oder eine geoigaEhZone

Der Halter hat ein Zugriffsrecht auf seine Wagenk&hn im Rahmen dieses Vertrages durch von ihm
hierzu befugte Dritte handeln. Au3er Sicherheitsedrnissen ist allein der Halter berechtigt, den
EVU Anweidungen fur die Verwendung seiner Wagermuailen. Anweisungen uber die Beférderung

leerer Wagen sind rechtzeitig zu erteilen. Dem &ren eines Halters bestimmten vertraglichen oder
dritten EVU seine Wagen nicht zu tbergeben, iggrmsprechen.

Ebenso werden im AVV die Rechte und Pflichten d€&lBehandelt, wobei dieses unter der Voraus-
setzung, dass der Halter die ihm obliegenden Rdicerfillt, die Wagen im Rahmen ihres kommer-
ziellen Angebots Ubernimmt. Auch wird die Zurlcksweig der Wagen geregelt, wobei das EVU die
eigenen Wagen nicht zuriickweisen darf, wenn diese Uind lauffahig sind. Im Ubrigen hat jedes
EVU die Wagen sorgfaltig und pfleglich zu behandslwie die vorgeschriebenen Kontrollen
vorzunehmen. Es hat inshesondere sicherheitsretev@ontrollen in denselben Umfang an allen
Wagen, unabhangig von deren Halter, durchzufihren.

Die Beforderungsfristen fir die beladenen Wagerghérvon der Lieferfrist des zu transportierenden
Ladeguts ab. Die Beférderungsfristen sind Gegedstarer Vereinbarung. Fehlt eine solche, gelten
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die Fristen von Artikel 16 der CIM fur Wagenladung®as verwendende EVU hatftet nicht fur Frist-
Uberschreitungen, wenn diese ihre Ursache hat

- in einem Verschulden des Halters

- einen Auftrag des Halters, der nicht infolge eidesschuldens des verwendenden EVU erteilt
wurde

- einen Mangel am Wagen oder an der Ladung

- Umstande, welche das verwendende EVU nicht vermeide deren Folgen es nicht abwen-
den konnte

- Eine berechtigte Zuriickweisung des Wagens odefeedung

Werden diese Fristen uUberschritten, so kann detleHabn dem dafir verantwortlichen EVU Ersatz
fur den Nutzungsausfall des Wagens verlangen. Waiis anderes vereinbart, ergibt sich die H6he
der Nutzungsausfallentschadigung aus der dafuézdsien Anlage.

Das EVU fuhrt im Rahmen seines kommerziellen Angeldie Anweisungen des Halters fur die Be-
forderung leerer Wagen durch. Diese Beférderunglgrimit einem Wagenbrief. Das verwendende
EVU liefert dem Halter Informationen die fiir dentBeb und die Instandhaltung der Wagen erforder-
lich sind.

Wird die Beschadigung eines Wagens oder der Veblmst die Beschadigung von am Wagen ange-
schriebene losen Wagenbestandteilen von einem EMteekt oder vermutet oder vom Halter be-

hauptet, so hat das EVU die Art der Beschadigurey dds Verlustes und soweit méglich , die Ursa-
che des Schadens sowie den Zeitpunkt seines Emtstemverziglich und nach Mdoglichkeit in Ge-

genwart des Halters in einem Schadensprotokoltdésiten. Dem Halter ist unverzuglich eine Kopie

des Schadensprotokolls zu tbermitteln.

Wenn der Halter die Feststellungen im Schadenskotitaicht anerkennt, kann er verlangen, dass

Art, Ursache und Ausmall des Schadens von einerh digcVertragsparteien oder durch ein Gericht

bestellten Sachverstandigen festgestellt werden.\[gsifahren richtet sich nhach dem Recht des Staa-
tes, in dem die Feststellung erfolgt.

Das EVU sorgt fur die Herstellung der Lauffahigkadts Wagens. Wenn deren Kosten den Betrag von
750 EUR Ubersteigen, ist vorher, aul3er bei Brentssolechsel, die Zustimmung des Halters einzu-
holen. AuRert sich der Halter nicht innerhalb volV2rktagen (ausgenommen Samstagen) wird die
Reparatur durchgefiihrt. Das EVU kann durch Vereimg mit dem Halter ermachtigt werden, zu-
satzliche Arbeiten auszufihren.

Nach Beendigung der Instandsetzungsarbeiten uretrsder Halter keine besonderen Anweisungen
erteilt hat, sendet das EVU den Wagen an seingmringlich vorgesehenen Bestimmungsbahnhof.
Das EVU in dessen Gewahrsam sich ein Wagen befildétet dem Halter fir den Schaden, der
durch Verlust oder Beschadigung des Wagens odeersBiestandteile entstanden ist, sofern es nicht
beweist, dass der Schaden nicht durch sein Verdehwerursacht worden ist
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6.2 Schadensprotokoll fur Gluterwagen

Abbildung 8: Schadensprotokoll fir Giterwagen
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7 AIM
7.1 Allgemeines

Das ,Abkommen iber die Beziehungen zwischen Beférdeim internationalen Eisenbahnguiter-
verkehr" enthalt insbesondere einheitliche Regeberidie Abrechnung und Verteilung von
Entschadigungen  zwischen  aufeinander  folgenden r8eférn im  internationalen
Eisenbahngtterverkehr. Es dient der einfachen fiehnand kostengilnstigen Durchfiihrung dieses
Verkehrs und damit der Starkung der Wettbewerbgkidii der Eisenbahn gegeniiber anderen
Verkehrstragern. Zugleich berlicksichtigt das Abkammdie Verpflichtung der EVU zu
wirtschaftlichen Verhalten und ihr Interesse an$lkeigerung ihrer Leistungsfahigkeit.

Das Abkommen regelt auf der Grundlage der Artik@l f4 CIM die Beziehungen zwischen den
Befdrderern, insbesondere die Verteilung uneinticthgr Kosten und bezahlter Entschadigungen.

Es erfasst weiters alle nach den ER CIM beférdeBendungen im Verkehr zwischen mehreren
aufeinander folgenden Beférderern, die an dieserkofimen teilnehmen. Das Verzeichnis der
Anwender des Abkommens findet sich auf der WebsleiteCIT..

Aus dem Inhatt

In den Begriffsbestimmungemnverden Geltungsumfang sowie einige wichtige Definién, wie
ausfuhrender Beforderer, Streitverkiindung, Meinuegghiedenheiten, Inkrafttreten sowie
Kindigung aufgefihrt.

Im Kapitel ,Uneinbringliche Kosten und sonstige Forderurigeird die Art und Weise der Erhebung
der Kosten sowie die Verteilung uneinbringlichertrBge (unter Berlicksichtigung verschiedener
Spezialfalle) geregelt.

Weitere Regelungen finden sich hinsichtlich v@ntschadigungenSolche sind ausschlief3lich auf
Grund von Haftungstatbestanden nach der ER CiMahlen. . Hauptaspekte sind die Bestimmungen
Uber die Behandlung von Entschadigungsantrageresdi@iVerteilung derselben.
Der Abschnitt Erstattung der Kostérenthalt Anweisungen zur Behandlung von Reklanmeio
Weitere Aspekte, die in den AIM betrachtet werden:

Kostentragung bei Umladen

Verschleppungen

VerdufRerungen, Vernichtung oder Beschlagnahme
Guter sind als verschleppt anzusehen, wenn sia eimgeren Leitungsweg durchlaufen haben oder

durch Beftrderer, die nicht im Frachtbrief eingg&a sind, angenommen wurden. Als Anlagen hélt
das AIM entsprechende Musterformulare bereit.
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7.2 Tatbestandsaufnahme

Als ein Uberaus wichtiges Dokument welches beintriEivon Schadensfallen seitens des Beftérderers
auszustellen ist, muss die Tatbestandsaufnahmesetmgie werden. Diese bildet die Grundlage fur
jegliche Entschadigungsanspriiche des Berechtigtemit deren Erstellung gré3te Aufmerksamkeit
zu widmen ist. Fur den die Tatbestandsaufnahmellerstien Beforderer ergibt sich demnach die Ver-
pflichtung so exakt wie moglich folgende Umsténdebeschreiben:: Verladeweise und Standort des
Gutes sowie der das Gut umgebende Stlicke, seiiidictad Beschaffenheit, gegebenenfalls Rinnen,
Ausschwitzen, Klirren usw.

Art und etwaige Mangel der Verpackung, die Manget #vagens (Boden, Wande, Dach, Tiren,
Luftklappen), der Wagendecken usw. die Witterungs#nisse am Tag des Schadenseintrittes,
insbesondere bei Giltern die den Witterungseinflussgterliegen, Angaben ob die festgestellten
Wagenschaden offensichtlich und alt sind. Der Tattbedsaufnahme sind gegebenenfalls Skizzen
oder Fotos beizulegen. Bei Ladungen in gedecktegeWWaowie UTI sind alle Verschllisse genau zu
prifen Die abgenommenen Verschlisse sind zunaehnstatbestandsaufnahme beizufiigen, die bei
dem feststellenden Bahnhof verbleibt. Ebenso ist de Person zu vermerken, welche die Ver-
schliisse entfernt hat.

Verlangt der Berechtigte spatestens innerhalb viebes Tagen nach Annahme des Gutes die
Feststellung einer Beschadigung oder eines teibmei&erlustes, so ist dem Verlangen zu entsprechen.

In dieser Tatbestandsaufnahme ist festzuhalten:

wann die Aufnahme des Tatbestandes verlangt wurde,

- zu welchem Zeitpunkt der Empfanger das Gut bezdgdgnund wann der Schaden entdeckt
wurde,

- ob der Wagen/ die UTI bei Ankunft des Bedienstetes Beforderers bereits gedffnet oder das
Gut schon ausgeladen oder ausgepackt war,

- ob er Schaden &uRerlich ersichtlich oder erst Qifiren des Wagens/der UTI oder Auspacken
des Gutes bemerkbar war,

- wo sich das Gut zum Zeitpunkt der Aufnahme desé&sitimdes befand,

- in welchem Zustand sich das Gut gegenwartig befinde

- zu welchem Zeitpunkt der Schaden eingetreten ueduwifangreich dieser ist
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Vernassung

Hier ist im Wesentlichen anzugeben, ob das Guglieth aul3erlich angenasst oder ganz durchtrankt
ist. Weiters ob diese nur im Innern der Ladung at¥ey Gutstiickes besteht, ob die N&ssespuren noch
frisch oder bereits eingetrocknet sind; das Vorkeasdin von Schimmel und bei Getreide von
Auskeimungen; etwaiger Geruch der Vernassung, Npssen im Wagen, Zustand des Wagens
(Dach, Wénde, FulRboden, Tiren, Luftklappen) und@ecken. Weiters ist anzugeben, ob etwaige
Mangel offensichtlich sowie alt sind und beim Veda schon bestanden haben missen; ob der
Wagen eine Anschrift aufweist, wonach er zur Beddudg gewisser Guter ungeeignet ist; bei mit
Decken vorgesehenen Sendungen, ob die Deckengrichiigelegt sind; ob die Ladung oben
Einsenkungen aufweist, die das Ansammeln von Wéasginstigt haben.

Fehlmasse

Hier ist insbesondere anzugeben. Ob die Ladunghaimend unversehrt ist ; ob Einbuchtungen,

Senkungen und dergleichen in der Ladung bemerkhdr der Zustand der Wagentiiren; ob Locher

im Wagenboden sind; ob die Wagen lber die Seitedwwaraus sind, so dass etwas wéahrend der Fahrt
herunterfallen konnte; bei gedeckten Wagen, obr&ienlich ausgenutzt sind: bei Behéaltnissen,

Sacken, Kisten usw. ob sie aufRerlich unbeschadidtiend ob sie einen der Minderung der Masse

entsprechenden Hohlraum aufweisen; die angescheehmd die festgestellte Eigenmasse des
Wagens sind zu vermerken.

Schaden am Wagen

Fir Schaden an den Gitern und am Wagen (fallsrdiésgenstand des Beforderungsvertrages ist)
wird lediglich eine Tatbestandsaufnahme des urgéesiden Musters verwendet. Fir Schaden an
Wagen als Beforderungsmittel kann soweit keine Méwsrung (AVV) vorliegt, ebenfalls eine
Tatbestandsaufnahme dieses Musters verwendet weBdeveit die Beforderung jedoch dem AVV
unterliegt, findet das dort vorgesehene Schadetwmib (Abbildung 9) Verwendung. .Grundsatzlich
sollen in Tatbestandsaufnehmen nur reale Festsgglu und keine Vermutungen oder
Schuldzuweisungen getroffen werden.

Fur das Abkommen ,Reklamationsbehandlung” gibt égere Tatbestandsaufnahmen die den
speziellen Anforderungen der von einem solcheroffetien Gutern angepasst sind.
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Abbildung 9: Tatbestandsaufnahme
Falls der Berechtigte (Kunde) mit den Ausfilhrungeder Tatbestandsaufnahme nicht einverstanden

sein sollte, kann er die Unterschrift verweigern werlangen, dass der Zustand und die Masse des
Gutes sowie die Ursache und der Betrag des Schddecis einen Sachverstandigen festgestellt wird.
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15 Handbuch CIM/SMGS-Verkehr

Dieses Handbuch (GLV CIM/SMGS) enthélt das Musts #du verwendenden Frachtbriefs und seine
Anwendungsbestimmungen. Es stellt eine Alternativen klassischen Beférderungssystem mit dem
Umschreiben des SMGS-Frachtbriefs auf den CIM-Rbaef und umgekehrt am Neuaufgabeort dar.

Das Handbuch findet Anwendung fur Sendungen:

die den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM, essits, und dem SMGS, andererseits, unterstellt
sind, und

- die mit einem Frachtbrief CIM/SMGS zur Beférderunggegeben werden, und

- die durch die in der Anlage 1 dieses Handbuchegedilirten CIM-Beférderer und SMGS-
Bahnen beftrdert werden, und

- die am Neuaufgabeort unter der Obhut eines der Bdfibrderer oder einer SMGS-Bahn
verbleiben.

Im CIM-Bereich sind die Bestimmungen dieses Hanbbuanwendbar, wenn sie zwischen dem
Kunden und dem Befdrderer und den Beftrderern sawischen den Beforderern untereinander
vereinbart wurden. Die Verwendung eines Frachtbr@fM/SMGS gilt auch als Vereinbarung. Im
SMGS-Bereich gelten die Bestimmungen dieses Harasuour fir die Verkehrsverbindungen, die
von den SMGS-Teilnehmern bestimmt werden, die dietsdbuch anwenden.

Der Frachtbrief CIM/SMGS stitzt sich auf ArtikeB63 CIM und Artikel 6 § 11 sowie 7 § 15 SMGS
und gilt auch fur die Verwendung als Zolldokumebie Erlauterungen zum Inhalt des Frachtbriefs
finden sich in Anlage 2 dieses Handbuchs. Die Bdweing der Felder sind im Frachtbrief in zwei
oder drei Sprachen zu drucken wobei eine diesesiusund eine weitere dieser Sprachen Deutsch,
Englisch oder Franzgdsisch sein muss. Bei Sendungeroder nach der Volksrepublik China ist die
Bezeichnung der Felder zusatzlich in chinesiscipeache zu drucken. Die Anlage 3 des Handbuches
enthalt das Verzeichnis der Neuaufgabe.

Hinsichtlich der Vertragsparteien sowie Zahlung Hesten gelten spezielle Bestimmungen. Letzter
zZielen dahin, dass die Kosten im Zusammenhang emit €IM-Beférderungsvertrag vom Absender
bezahlt werden. Die Kosten der SMGS-Empfangs- attgsandbahn werden vom Empfanger oder
Absender gemal den auf dieser Bahn geltenden Biarsariften bezahlt. Die Kosten der Ubrigen
SMGS-Bahnen werden vom Empfanger/Absender durch Hiizahler bezahlt, die mit diesen

Eisenbahnen Vertrage Uber die Frachtzahlung ablgsseim haben und die der Absender im
Frachtbrief angegeben hat.

Hinsichtlich der Haftung gilt die Regelung, dasse diaftungsbestimmungen der Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIM und des SMGS durch die Vedusg des Frachtbriefes CIM/SMGS
unberihrt bleiben. Durch die gesonderte Anwendwm®M oder SMGS gibt es keine durchgehende
Haftung
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Fur die Aufnahme des Tatbestandes im CIM/SMGS-Vlarlgelten die Bestimmungen der CIM
Artikel 42 oder Artikel 18 SMGS. Erlauterungen Auwsfertigung der Tatbestandsaufnahme sind in
den Anlagen 8 und 8.1 des Handbuchs CIM/SMGS erwv&tin Muster der Tatbestandsaufnahme
findet sich am Ende dieser Ausfihrungen.

Die Einreichung sowie die Behandlung der Entschidigantrage fur Schaden die durch géanzlichen
oder teilweisen Verlust oder durch BeschadigungGietes bei Sendungen die von einem Frachtbrief
CIM/SMGS begleitet werden , entstehen, erfolgt ndeh Bestimmungen der Artikel 43 bis 45 CIM
und den Bestimmungen des Artikel 29 SMGS sowie negiteren ergdnzenden Bestimmungen. Ein
Verzeichnis der Anschriften der Dienststellen ddM®Beforderer oder der SMGS-Bahnen, bei
welchen die Einbringung von Entschadigungsantragesrfolgen hat findet sich in Anlage 9.

Im Handbuch GLV CIM/SMGS wird auf die geltenden @msungen hingewiesen, die fur eine
Durchfiihrung des Verkehrs erforderlich sind. Sodwauf ein Verzeichnis der Anschriften von
Diensten verwiesen, an welche Bewilligungs- undeudyarungsantrage fur Beférderungen zu richten
sind, die in der Anlage 4 des Handbuches Erwahnumden. So bedarf etwa die Zulassung
bestimmter Glter nach der Sozialistischen Repulid¢tnam, der Demokratischen Volksrepublik
Korea und der Volksrepublik China einer hierfirwendigen Vereinbarung. Das Verfahren fir die
Erlangung einer entsprechenden Vereinbarung ninemgugme Zeit in Anspruch und muss spéatestens
bis zu einem einen Monat vor Beginn der CIM-Befimhg beim versendenden
Eisenbahnverkehrsunternehmen eingereicht werdamsidhitlich gefahrlicher Guter sind diese nur
dann zur Beférderung zugelassen, wenn sie die rBestngen des RID und die Bedingungen im
Anhang 2 des SMGS erfullen. Im Weiteren sind wight/erpackungsvorschriften enthalten und es
wird auch die Zahlung der Kosten geregelt.

Ein Muster des CIM/SMGS-Frachtbriefs findet sich diesem Ausfiihrungen und besteht aus 6
nummerierten Blattern im Format A 4. (1) Frachttmiinal, (2) Frachtkarte, (3) Frachtbriefdoppel,
(4) Ablieferschein, (5) Empfangsschein/Zoll. (6)rs¥@ndschein.

Im Ubrigen sei hier gesagt, dass es eine durchgehdaftung fiir Giiterversendungen aus bzw. nach
Osterreich, mit dem seit 1. Mai 1970 geltenden efinationalen Eisenbahntarif Osterreich —
Nachfolgestaaten der UdSSR (SAT)“ gibt. Dessen Amueg wirde sich nach oder von den GUS-
Staaten — auch wegen der hdheren vorgesehenenhéditpang (€ 60,00 per Kilogramm
Bruttomasse) sowie einer gegebenen Haftung fluetfiétiberschreitung — empfehlen.
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Abbildung 10: Frachtbrief CIM/ISMGS
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Abbildung 11: Tatbestandsaufnahme CIM/SMGS Beférderung (Vordersde)
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Abbildung 12: Tatbestandsaufnahme CIM/SMGS Befordeung (Rickseite)
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16 Schlussfolgerungen:

Aus den bisherigen Ausfuhrungen lasst sich dieskaking ableiten, dass die mit dem Protokoll von
Vilnius verbundenen Vorstellungen von einem neuersemtlich vereinfachten, fur alle Bereiche
anwendbaren Eisenbahnbeférderungsrecht, keineswsrgarklicht wurden. So hat sich etwa die
Bereitschaft der Eisenbahnverkehrsunternehmungdmittecin Richtung von nunmehr erlaubten
Abweichungen von der CIM zu setzen, keineswegs hgrhé/eiters wird nach wie vor an der
Anwendung der Haftungsbestimmungen der ER CIM werdr Hochstausmal} strikt festgehalten

Auch jene Fortschritte, die eine Verbesserung detthéwerbssituation gegenuber dem Stral3enguter-
verkehr zum Ziel hatten, wie etwa die AusdehnungHigftung von Rampe zu Rampe, die mit der
vorgesehenen Anderung des Ersatzes von AbgangsBestinmungsbahnhof in Artikel 7 § 1 lit. )
und f) beabsichtigt war, scheinen in keiner Weisemirklicht. Daneben ist auch ein Ausufern der
Bestimmungen des COTIF zu vermerken, da etlichedAgh nur eine bedingte Rechtswirksamkeit
erlangt haben und von der Mehrheit der EU-Staateviesvon Norwegen durch Vorbehalte aul3er
Kraft gesetzt wurden. So ist letztlich die Frageavigrend, ob der Vorrang volkerrechtlicher
Bestimmungen gegeniiber dem Europarecht aufredhalzen ist und wie letztlich die Einheitlichkeit
des Eisenbahnbeférderungsrechts gewahrt werden Kagmwird sich zeigen, wie rasch die gesetzten
Vorbehalte eine lickenlose Riicknahme erfahren.

Als ein erfreulicher Aspekt ist allerdings zu verken, dass die Russische Foderation mit Wirkung
vom 1.2.2010 der ,Zwischenstaatliche Organisation den internationalen Eisenbahnverkehr (O-
TIF)" beigetreten ist, womit das COTIF 1999, wenuctta nur fur geringflgige Teile des Streckennet-
zes der RZD Anwendung findet. Ebenso sind der Beitvon Montenegro, Armenien und Georgien
zur OTIF von Wichtigkeit, womit sich die Anzahl ddlitgliedstaaten auf 48 erhéht hat.

Letztlich ist im Hinblick auf die mit der Wahrnahmder Eisenbahnagenden befassten internationalen
Organisationen ein erhebliches Auseinanderdriftewerzeichnen, Friiher haben sich lediglich OTIF
und CIT mit den gravierenden rechtlichen Fragenclh#&igt, womit eine weitgehende Einheit
gewahrt war. Heute ist eine Aufsplitterung auf Big-Gesetzgebung, die RNE fiur die Belange der
Infrastruktur und die fur den Allgemeinen Wagenvengdungsvertrag in Brissel ansassige
Organisation zu verzeichnen, ebenso sind die techen Anhénge der UIC Uberantwortet, eine
Entwicklung die der Schienenbeférderung auf Dausindsfalls zutréglich sein dirfte. Auch die
Tatsache, dass der internationale Eisenbahnverkehrseiner Regelung noch immer zweier
Rechtsbestande bedarf, zwischen denen es kein gilvehdes Haftungsregime gibt, dirfte eine
zukunftsbezogene befriedigende Losung erstrebehsnsmheinen lassen.

Es scheint deshalb eine dringliche Notwendigkeisein, sich ernsthaft mit einer Vereinfachung der
Strukturen des Eisenbahnbefoérderungsrechts zu deefa®ie Umsetzung derartiger Uberlegungen
sollte zu einem Uberschaubaren einheitlichen Rgefilge fihren, dass fur Jedermann ohne Schwie-
rigkeiten verstandlich und anwendbar ist. Nur smlwiiem Schienenverkehr der Weg in eine neue Zu-
kunft eroffnet. Deshalb kann hier nur in den Wundels CIT eingestimmt werden; ,Weniger ist oft
mehr!*
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17 Abklrzungsverzeichnis

ABB
AGB
AIM

AVV
APTU

ATMF

CER
CIM

CIT
Civ

CMR

COTIF
Cul

Cuv

DCU

EBG

ER

ERFA
EVU
GLV-CIM
GLV-TC
GLW-CUV
GLV-/GR-
CIM/SMGS
GTM-CIT
ICF

OTIF

RICo

RID

RIEX

RIP

RNE

uIC

ullP

Allgemeine Befdrderungsbedingungen

Allgemeine Geschéftsbedingungen
Abkommen Uber die Beziehungen zwischen den Bitiern im internationalen Eisen-
bahn-Guterverkehr

Allgemeiner Wagenverwendungsvertrag

~Einheitliche Rechtsvorschriften fur die Vemnbiichkeitserklarung technischer Nor-
men und fir die Annahme einheitlicher technischers¢hriften fir Eisenbahnmateri-
al, das zur Verwendung im internationalen Verkedstimmmt ist”
»Einheitliche Rechtsvorschriften fur die teébche Zulassung von Eisenbahnmaterial,
das im internationalen Verkehr verwendet wird*

Gemeinschaft der Europaischen Bahnen undsinfildurgesellschaften
~Einheitliche Rechtsvorschriften fur den Vedréber die internationale Eisenbahnbe-
foérderung von Gutern®

Internationales Eisenbahntransportkomitee
~Einheitliche Rechtsvorschriften fir den Vegréber die internationale Eisenbahnbe-
foérderung von Personen und Gepéack”

Ubereinkommen (iber den Beférderungsvertramtarnationalen
StralRenguterverkehr

Ubereinkommen tber den internationalen Eiagnverkehr
»Einheitliche Rechtsvorschriften fur den Vedraber die Nutzung der Infrastruktur im
internationalen Eisenbahnverkehr*
.Einheitliche Rechtsvorschriften fur Vertragkdi die Verwendung von Wagen im
internationalen Eisenbahnverkehr®

Einheitliche Zusatzbestimmungen (beziehen sidhdie ER CIM 1980)

Eisenbahnbefdrderungsgesetz

Einheitliche Rechtsvorschriften

European Rail Freight Association

Eisenbahnverkehrsunternehmen

Handbuch CIM-Frachtbrief

Handbuch CIM-Frachtbrief Kombinierter Verkeh

Handbuch CUV-Wagenbrief

Handbuch CIM/SMGS- Frachtbrief

Handbuch fir die Neuaufgabe n CIM/SMGS

Handbuch Guterverkehr des CIT

Intercontainer/Interfrigo

Zwischenstaatliche Organisation fur den mégionalen Eisenbahnverkehr

Ordnung fir die internationale Eisenbahnbidéinng von Containern

Ordnung fir die internationale Eisenbahnbedtndg geféahrlicher Giter

Ordnung fir die internationale Eisenbahnb##dung von Expressgut

Ordnung fir die internationale Eisenbahnbedtirdg von Privatwagen

RailNetEurope, Zusammenschluss der Infragirbktreiber/-manager
Internationaler Eisenbahnverband

Internationale Privatgtterwagen-Union
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Anlagen:

Anlage 1: Allgemeine Beftrderungsbedingungen
(ABB CIM) Anlage 1 vom 01.07.2006

Anlage 2: Geltung der Vorbehalte (Artikel 42 § 1 CAIF)
Stand 01.09.2016
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